КОЛЁСНЫЕ ПАРЫ.

ИЗ ЧЕГО СОСТОИТ КОЛЁСНАЯ ПАРА.

Колёсная пара состоит из оси с роликовыми буксами, цельнокатаных колёс, втулки, напрессованной на ось (втулка играет роль удлинённой ступицы). На втулку напрессовывают зубчатое колесо, элементы лабиринтных уплотнений, подшипники редуктора и запорные кольца.

Непосредственно на удлинённой ступице колеса размещены: крышки редуктора и лабиринтовое кольцо, шариковый подшипник 70-840Л, наружные лабиринтовые кольца, зубчатое колесо, роликовый подшипник 32140Л4, запорное кольцо.

Элементы, находящиеся на удлинённой ступице, заключены в разъёмный корпус, в верхней половине которого установлен комплект ведущей шестерни с шарико– и роликоподшипниками с лабиринтовыми уплотнениями.

На осевых шейках смонтированы буксы с двумя цилиндрическими роликовыми подшипниками и горячей посадкой внутренних и лабиринтовых колец. Между внутренними и наружными кольцами подшипников установлены дистанционные кольца. Корпус буксы имеет лабиринтовое уплотнение, крепительную и контрольную крышки.

Внутренние кольца на шейке оси и блок подшипников, закреплённый в корпусе буксы, удерживаются через приставное упорное кольцо торцевой гайкой. Шлиц торцевой гайки с помощью стопорной планки фиксируется по отношению к пазу на торце оси. Стопорная планка крепится двумя болтами.

Болты связывают между собой мягкой проволокой диаметром 1,5-2,0 мм, проходящей через раззенкованные отверстия в их головках.

ВИДЫ И СРОКИ ОСМОТРА И ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ КОЛЁСНЫХ ПАР.

ТО-1: через 14-20 часов.
ТО-2: через 3750±1000 км.
ТО-3: через 7500±2000 км.
ТО-3: через 30000±5000 км с прокаткой.
ТР-1: через 60000±10000 км с прокаткой.
ТР-1: через 90000±10000 км с ревизией букс.
ОБЫКНОВЕННОЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВНИЕ:

при выкатке из-под вагона при пробеге менее 450000±30000 км.
ПОЛНОЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ:

через 450000±30000 км.
КР-1: через 960000±40000 км.
КР-2: через 2880000±120000 км.
При техническом осмотре и обслуживании колёсных пар под вагоном проверяют:
– отсутствие поперечных, косых или продольных трещин, забоин, потёртых мест, электроожогов и других повреждений, а также пороков на открытых частях оси;
– состояние поверхности катания колёс;
– плотность посадки бандажа посредством обстукивания при отпущенных тормозах и отсутствие проворачивания его по контрольным рискам, ослабление бандажных колец;
– отсутствие трещин и повреждений на корпусе буксы, в приливах, кронштейнах и предохранительном штыре, на крепительной и контрольной крышках; надежность крепления крышек, датчиков скорости, срывного клапана; отсутствие утечки смазки и повышенного нагрева;
– отсутствие трещин и повреждений на корпусе редуктора, на его крышках и на его запорном лабиринтном кольце;

– надёжность крепления верхней и нижней половинок, ЗУМа, лючков и контрольных пробок; отсутствие пропуска смазки и повышенного нагрева, состояние комплексного предохранения и подвески редуктора;

– состояние зубчатой передачи (в ТР-1, ТР-2), состояние средней части оси.
Одновременно проверяют:
– расстояние между внутренними гранями бандажей;
– толщину бандажей и их гребней;
– прокат;
– подрез гребня.
ОСНОВНЫЕ НАГРУЗКИ НА ОСЬ.

Статическая нагрузка массы вагона.

Динамическая нагрузка от ударов стыков и неровностей пути.
Силы скручивания из-за расположения зубчатого колеса.
Осевая составляющая усилий, возникающая на криволинейных участках пути.

ОБЫКНОВЕННОЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ.

При обыкновенном освидетельствовании выполняют:
– предварительный осмотр до очистки с целью лучшего выявления ослабления или сдвига колёс на оси и трещин в элементах;
– демонтаж корпусов букс и редуктора, ревизию с промывкой редукторных и буксовых подшипников (без съёма внутренних колец буксовых подшипников);
– осмотр шариковых и роликовых подшипников;
– осмотр поверхности зубьев зубчатого колеса и малой шестерни;
– УЗД оси;
– наличие установленных клейм и знаков.

ПОЛНОЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ.

Полное освидетельствование производят при формировании, ремонте со сменой элементов, перепробеге, неясности клейм и знаков, при ползуне глубиной более 1 мм, при сходе с рельсов и с дефектами норм эксплуатации.
При полном освидетельствовании выполняют все работы при обыкновенном и дополнительно производят следующие операции:

– после разборки редуктора и букс снимают внутренние кольца буксовых подшипников и лабиринтные кольца, разбирают узел малой шестерни;
– производят магнитную дефектоскопию шеек, средних и предподступичных частей оси, зубчатого колеса, малой шестерни. Особое внимание должно быть обращено на их галтели, где наиболее вероятно образование трещин;
– осмотр подшипников на удлиненной ступице;
– осуществляют магнитную дефектоскопию зубьев зубчатого колеса и малой шестерни.
Проверку магнитным дефектоскопом удлиненной ступицы выполняют только в случае съёма с нее элементов редуктора.

МАРКИРОВКА И КЛЕЙМЕНИЕ КОЛЁСНЫХ ПАР.

При формировании, ремонте и освидетельствовании колёсных пар применяют:

– клеймо в форме эллипса, указывающее присвоенный номер пункта, которому разрешено изготавливать элементы, осуществлять формирование или полное освидетельствование колёсных пар;
– цифры и буквы для обозначения даты и других данных (месяц обозначают только римскими цифрами, а две последние цифры года – арабскими);
– клеймо технической годности «серп и молот» ставит приёмщик вагонов;
– клеймо контрольного мастера в виде заглавной буквы, присваиваемой данному мастеру и последняя цифра года приёмки изделия, заключённые в круг или другую геометрическую фигуру;
– знак в форме круга с буквой «Д», обозначающий полное освидетельствование колёсной пары с проверкой оси на дефектоскопах без распрессовки элементов;
– знак в форме круга с буквой «Ф», обозначающий формирование новой колёсной пары или смену оси (ставится при каждой перепрессовке элементов).
Элементы колёсных пар должны иметь чётко обозначенные знаки маркировки и клеймения, предусмотренные стандартами и техническими условиями.
ФОРМИРОВАНИЕ КОЛЁСНЫХ ПАР.

Комплектование и соединение элементов колёсных пар в единое целое – колёсную пару, называется формированием. Формирование осуществляется в холодном состоянии на гидравлическом горизонтальном прессе под давлением.

1. Подбирают диаметр осей и центров для обеспечения необходимых натягов.
2. Не допускается конусность и овальность посадки плоскостей.
3. Острые края ступицы и подступичной части оси закругляются.
4. Посадочные поверхности протираются мягкой тряпкой, ось смазывают растительным маслом.

5. Осматриваются посадочные поверхности.
6. Ось устанавливается горизонтально.
7. Надевается колесо до предподступичной части.
8. При запрессовке следует соблюдать запрессовочный натяг 0,09 мм.
9. Контроль за запрессовкой осуществляют по манометру и индикатору с пишущим механизмом, по характеру кривой определяют усилие и т.д.
10. Производят обточку посадочных поверхностей удлинённой ступицы.
Далее осуществляют монтаж редукторного узла, напрессовку второго колеса, обточку бандажей и монтаж букс.
КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЙ ИНСТРУМЕНТ.

Штангенциркуль-скоба – для измерения диаметра колёс по кругу катания.
Максимальный шаблон.
Абсолютный шаблон.
Штихмасс – для измерения расстояний между элементами колёсной пары и внутреннего диаметра бандажа.
Скоба – для измерения диаметра колёс под вагоном.
Приспособление с индикаторной головкой – для замера глубины ползуна.
Рейка АМ-3002 + прибор 3002 – устройство для измерения вертикальной несоосности валов двигателя и редуктора.
Рейка АМ-3005 + прибор 3005 – устройство для измерения расстояния от УГР до кузова вагона.
Рейка АМ-3006 + линейка 3006 – для измерения расстояния от УГР до оси автосцепки.
Рейка АМ-3007 + калибр АМ-3007 – для измерения расстояния от УГР до контактной поверхности башмака токоприёмника.
АМ-3008 – для измерения расстояния от УГР до нижней точки скобы срывного клапана.
ПОРЯДОК ДЕЙСТВИЙ ПРИ ОБНАРУЖЕНИИ НАГРЕТЫХ БУКС.
В случае обнаружения букс, температура которых отличается от температуры других букс в составе, необходимо сообщить об этом дежурному ДДЭ, мастеру комплексной бригады, сделать соответствующую запись в книгу ремонта и журнал учёта выявленных перегретых букс в ДДЭ или ПТО. Если температура не превышает допустимую (превышение над температурой окружающей среды не более 35(С), выполнить работы в присутствии инженера колёсного хозяйства в объёме малой ревизии букс, при этом особое внимание обратить на правильность установки и крепление поводков, положение буксового предохранительного штыря (для поводковых тележек), состояние корпуса буксы, наличие следов утечки смазки, зазора между крепительной крышкой и корпусом, состояние смазки, её количество, наличие механических включений, затяжку осевой гайки, целостность стопорной пластины, надёжность её крепления и правильность контровки. При отсутствии неисправностей, запрещающих выпуск в эксплуатацию, и положительном результате в обкатке допустить вагон к следованию в поездах, установив за буксой усиленный контроль. При повторном обнаружении нагрева буксы колёсная пара выкатывается и направляется на полное освидетельствование.
При всех видах осмотра, ремонта и случайной смены поводков контролировать правильность их установки и крепления.

НОРМЫ ДОПУСКОВ И ИЗНОСОВ.

Общая высота вагона от головки рельсов – 3770 мм.

Отклонение боковых стенок кузова от вертикали – 30 мм.
Расстояние от уровня головки рельса до рамы вагона – 990 (+25;-15) мм.
Разница размеров (завал кузова) – 15 мм.
Расстояние от рамы тележки до рамы кузова – 150 (+10;-15) мм.
Расстояние от уровня головки рельсов до оси автосцепки – 829 (+5;-35) мм.
Расстояние края войлочного фитиля РСЧ относительно головки рельса:
– в вертикальной плоскости – 27±3 мм;
– в горизонтальной плоскости – 7±2 мм.
Расстояние от уровня головки рельсов до РСЧ – 75 мм.
Зазор тормозных колодок:
– в средней части – 8-11 мм;
– в нижней части – 3–5 мм.
Выход штока тормозного цилиндра – 55 мм.
Разница выхода штоков одной тележки – 5 мм.
Разбег карданной муфты – 5-7 мм.
Несоосность карданной муфты:
– по вертикали – 2-4 мм;
– по горизонтали – 3 мм (со смещением вала ТД к раме тележек).
Расстояние от параллельных затяжек до головки рельса – 80 мм.
Люфт в ШС-40 – не более 2х мм (суммарно).
Высота верхней точки контактной поверхности башмака – 185 мм.
Обрыв шунта – не более 10%.
Высота нижней части скобы срывного клапана – 53-55 мм.
Высота нижней части корпуса редуктора от головки рельса:
– новые колёса – 75 мм;
– предельно проточенные бандажи – 45 мм.
Расстояние от головки рельса до приёмной катушки АРС – 180±6 мм.
Вздутие пневморукавов – не допускается.
Толщина колодки в верхней части – не менее 12 мм.
Минимальное расстояние между осью и двигателем – не менее 8ми мм.
Расстояние между порожком и дверной створкой – 6-8 мм.

Раскладка кабеля ТР:

– длина кабеля от кондуита на тележке до скобы на брусе – 370 мм;
– длина кабеля от скобы на брусе до зажимных губок – 240 мм.

Разбег карданной муфты– 5–7 мм.

Расстояние между предохранительными лапами ТД и осью – 65 мм.
НОРМЫ ДОПУСКОВ И ИЗНОСОВ ДЛЯ КОЛЁСНЫХ ПАР, С КОТОРЫМИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ИХ ЭКСПЛУАТАЦИЯ.

Ослабление посадки бандажа или его запорного кольца, сдвиг ступицы колеса или зубчатого колеса.

Расстояние между внутренними гранями бандажей:
– неподкаченной колёсной пары – 1440±3 мм;
– в нижней точке у колёсной пары под вагоном – 1435 мм.
Разность между верхними и нижними точками внутренних граней бандажей – до 2 мм.

Непараллельность внутренних граней бандажей – 0,7 мм; у колёсных пар, бывших в эксплуатации – 1 мм.
Толщина гребня – 25-33 мм на расстоянии 18 мм от вершины гребня.
Лыски – до 0,3 мм не более 3-х лысок.
Равномерный прокат – до 3-х мм, у первой колёсной пары – до 1,5 мм.
Разность проката с левой и правой сторон более 2х мм.
Неравномерный прокат – до 0,7 мм, у первой колёсной пары – до 0,5 мм.
Диаметр колеса по кругу катания– 725-800 мм.
Наибольшая разница диаметра колёс:
– одной колёсной пары – 2 мм;
– одной тележки – 10 мм;
– одного вагона – 20 мм.
Радиальной биение поверхности катания после обточки – 0,5 мм.
Разница в толщине гребней после обточки – 0,5 мм.
Ширина обода бандажа – 126-136 мм.
Отдельные выкрашивания на поверхности катания:
– по площади – до 200 мм2;
– по глубине – до 1 мм.
Угловой подрез гребня – 70(.
Вертикальный подрез гребня – 18 мм.
Уширение (раздавливание) бандажа у наружной грани – до 3-х мм.
Следы электроожога, электроконтакта – не допускаются.
Поперечные риски на средней части оси – 0,2 мм.
Забоины на средней части оси – 0,2 мм.
Местная выработка, потёртость в средней части оси – 0,5 мм.
Стук колёс при движении, вызывающий вибрацию тележки.
Трещина или расслоение в любом элементе, плена, откол или раковина в бандаже, а также сетка трещин выше установленных норм.

Выбоины:

– до 1 мм – скорость не ограничивается;
– от 1 мм до 2 мм – не более 35 км/час;
– от 2 мм до 4 мм – не более 15 км/час;
– от 4 мм и выше – на ложной тележке не более 10 км/час.

Нагревы:
– буксы – 35(;
– карданная муфта – 20(;
– подшипники тягового двигателя – 55(;
– подшипники редуктора – 35(;
– компрессор – 65(.
Регулировка авторежима.
Давление в ТЦ при порожнем режиме:
– ПСТ, ЭТ, ВЗ¹2 – 2,5-2,7 Ат;
– ВЗ¹1 – 0,9-1,1 Ат.
Давление в ТЦ при гружёном режиме:
– ПСТ, ЭТ, ВЗ¹2 – 3,4-4,0 Ат;
– ВЗ¹1 – 1,6-1,9 Ат.
СРОКИ РЕВИЗИИ.

Редуктор крана машиниста – 18.

Дверной воздухораспределитель – 6.

Манометры – 6.

Предохранительный клапан – 3.
Воздухораспределитель:
– главная часть – 8;
– вентильная часть – 12.

Гидроамортизатор – 6.
Соединительные рукава – 36.

Авторежим – 18.

Кронштейны катушек АРС – 12.
УАВА – 18

АВТ (автоматический выключатель тормоза) – 36.
РСЧ – 12.

Срывной клапан – 18.

