ИНСТРУКТАЖ по СПС №12 от 19.07.2001

«О случае проезда машинистом электродепо «Сокол» Дубынкиным светофора КГ-414 с запрещающим показанием»

07.07.2001 г. в 11 часов 25 минут машинистом первого класса Дубынкиным при управлении поездом № 280 67-го маршрута допущен проезд предупредительного сигнального знака «Остановка первого вагона» на станции «Красногвардейская» и маневрового светофора КГ-414 с запрещающим показанием.

Расследованием установлено, что при реостатном торможении на станции машинист заметил пассажира, находящегося в непосредственной близости от края платформы. Он перевёл главную рукоятку контроллера машиниста в положение «Тормоз-2», но так как при подаче оповестительного сигнала пассажир отошёл за ограничительную линию, Дубынкин, ослабляя интенсивность электротормоза, произвёл его сброс.

Машинист несвоевременно применил экстренный тормоз и допустил проезд сигнального знака «Остановка первого вагона» на 22 метра и проезд маневрового светофора с запрещающим показанием, о чём доложил поездному диспетчеру.

Высадка пассажиров первого вагона на станцию производилась из второго вагона через торцевые двери между ними.

Допущенный, в результате описанных действий, случай брака особого учёта машинист Дубынкин объяснил своим испугом за жизнь пассажира-подростка и растерянностью при сбросе электротормоза. Причина же заключается в том, что Дубынкин, машинист первого класса, не имел правильных навыков пользования контроллером при торможении, рекомендованных Службой подвижного состава, а его машинист-инструктор при проведении контрольно-инструкторских поездок на это не обращал внимания.

Для исключения подобных случаев ещё раз напоминается локомотивным бригадам (машинистам), что положением руки на рукоятке контроллера машиниста при реостатном торможении, при котором возможно использование фиксатора, допускается только при переводе её из тормозного положения КВ в нулевое. Кстати, подавляющее большинство машинистов применяют эти рекомендации даже и на ходовом режиме.

Как установлено Службой подвижного состава, отдельным машинистам не понятна формулировка п.10.2.2 Инструкции И-015/2000 ТЭ «...В случае нахождения пассажиров у края платформы за ограничительной линией машинист подаёт оповестительный сигнал, если требуется, применяет экстренное торможение краном машиниста».

Разъясняю, что на метрополитене разметка ограничительной линии платформ станций намного превышает установленный Правилами технической эксплуатации метрополитенов РФ габарит (230 мм). Если пассажир находится у края платформы за ограничительной линией и после подачи машинистом оповестительного сигнала продолжает находиться в пределах бордюрной плиты края платформы, что и составляет предельно допустимый габарит приближения строений, но не ограничительной линии, машинист для предотвращения возможного травматического случая с пассажиром, и невозможностью остановить поезд до места нарушения Правил пользования метрополитеном реостатным тормозом, обязан применить экстренное торможение.

Начальник отдела эксплуатации

Службы подвижного состава
В.Н. КИРГЕТ
