НОРМЫ ДОПУСКОВ И ИЗНОСОВ.

Общая высота вагона от головки рельсов – 3770 мм.

Отклонение боковых стенок кузова от вертикали – 30 мм.

Расстояние от уровня головки рельса до рамы вагона – 990 (+25;-15) мм.

Разница размеров (завал кузова) – 15 мм.

Расстояние от рамы тележки до рамы кузова – 150 (+10;-15) мм.

Расстояние от уровня головки рельсов до автосцепки – 829 (+5;-35) мм.

Расстояние края войлочного фитиля РСЧ относительно головки рельса:

– в вертикальной плоскости – 27±3 мм;

– в  горизонтальной плоскости – 7±2 мм.

Расстояние от уровня головки рельсов до РСЧ – 75 мм.

Зазор тормозных колодок:

– в средней части – 8-11 мм;

– в нижней части – 3-5 мм.

Выход штока тормозного цилиндра – 55 мм.

Разница выхода штоков одной тележки – 5 мм.

Разбег карданной муфты – 5-7 мм.

Несоосность карданной муфты:

– по вертикали – 2-4 мм;

– по горизонтали – 3 мм (со смещением вала ТД к раме тележек).

Расстояние от параллельных затяжек до головки рельса – 80 мм.

Люфт в ШС-40 – не более 2 мм (суммарно).

Высота верхней точки контактной поверхности башмака – 174-191 мм.

Обрыв шунта – не более 10%.

Высота нижней части скобы срывного клапана – 53-55 мм.

Высота нижней части корпуса редуктора от головки рельса:

– новые колёса – 75 мм;

– предельно проточенные бандажи – 45 мм.

Расстояние от головки рельса до приёмной катушки АРС – 180±6 мм.

Вздутие пневморукавов – не допускается.

Толщина колодки в верхней части – не менее 12 мм.
Минимальное расстояние между осью и двигателем – не менее 8-ми мм.

Расстояние между внутренними гранями бандажей:

– неподкаченной колёсной пары – 1440±3 мм;

– в нижней точке у колёсной пары под вагоном – 1435 мм.

Разность между верхними и нижними точками внутренних граней бандажей – до 2 мм.

Непараллельность внутренних граней бандажей – 0,7 мм; у колёсных пар, бывших в эксплуатации – 1мм.

Толщина гребня – 25-33 мм на расстоянии 18 мм от вершины гребня.

Лыски – до 0,3 мм не более 3-хлысок.

Равномерный прокат – до 3-х мм, у первой колёсной пары – до 1,5 мм.

Неравномерный прокат – до 0,7 мм, у первой колёсной пары – до 0,5 мм.

Диаметр колеса по кругу катания – 725-800 мм.

Наибольшая разница диаметра колёс:

– одной колёсной пары – 2 мм;

– одной тележки – 10 мм;

– одного вагона – 20мм.

Радиальное биение поверхности катания после обточки – 0,5 мм.

Разница в толщине гребней после обточки – 0,5 мм.

Ширина обода бандажа – 126-136 мм.

Отдельные выкрашивания на поверхности катания:

– по площади – до 200 мм2;

– по глубине – до 1 мм.

Угловой подрез гребня – 70°.

Вертикальный подрез гребня – 18 мм.

Уширение (раздавливание) бандажа у наружной грани – до 3-х мм.

Следы электроподжога, злектроконтакта – не допускаются.

Поперечные риски на средней части оси – 0,2 мм.

Забоины на средней части оси – 0,2 мм.

Местная выработка, потёртость в средней части оси – 0,5 мм.

Выбоины:

– до 1 мм – скорость не ограничивается;

– от 1 мм до 2,5 мм – не более 35 км/час;

– от 2,5 мм до 4 мм – не более 15 км/час;

– от 4 мм и выше – на ложной тележке не более 10 км/час.

Нагревы:

– буксы – 35°;

– карданная муфта – 20°;

– подшипники тягового двигателя  – 105° (55°)

– подшипники редуктора – 35°;

– компрессор – 65°.

СРОКИ РЕВИЗИИ.

Редуктор крана машиниста -18 мес. 

Манометры – 6.

Воздухораспределитель:

– главная часть – 8;

– вентильная часть – 12.

Авторежим – 18.

УАВА – 18

РСЧ – 12.

Срывной клапан – 18.

Дверной воздухораспределитель – 6.

Предохранительный клапан – 3.

Соединительные рукава – 36.

Гидроамортизатор – 6.

Кронштейны катушек АРС – 12.

АВТ (автоматический выключатель тормоза) – 36.

КРАН МАШИНИСТА 013: предназначен для управления пневматическими тормозами и изготовляется в двух модификациях – 013 и 013-1.

Кран 013 установлен на головном вагоне и состоит из крана управления и разобщительного устройства с реле давления. На головные вагоны также устанавливают работающие вместе с краном 013 электропневматический вентиль автостопа типа ВВ-32 (ЭПВ АРС).

Кран 013-1 используют на промежуточных вагонах. Он состоит из крана управления и реле давления.

Кран является прямодействующим с автоматическими перекрышами, имеет семь фиксированных положений ручки крана управления.

Кран управления предназначен для изменения управляющего давления в полости над диафрагмой реле.

Реле выполняет роль повторителя, т.е. осуществляет в зависимости от давления, задаваемого краном управления, наполнение и выпуск воздуха из ТМ, а также экстренную разрядку ТМ при срабатывании электропневматического вентиля автостопа.

Разобщительное устройство предназначено для подключения и отключения крана машиниста от ТМ и НМ. Управление осуществляется с помощью разобщительного крана.

Регулировка:

1е положение – сверхзарядка ТМ – 6

2е положение – поездное (зарядное давление) – 5,0-5,2

3е положение – тормозное – 4,3±0,1

4е положение – тормозное – 4,0±0,1

5е положение – тормозное – 3,7±0,1

6е положение – полное служебное торможение – 3,1±0,1

7е положение – экстренное положение – 0

