Первому заместителю начальника метрополитена

ЕРМОЛЕНКО П.К.

Первому заместителю начальника метрополитена – Главному инженеру 

ЕРШОВУ А.В.

Заместителю начальника метрополитена – Главному ревизору по безопасности движения

ТИТОВУ В.В.

Заместителю начальника метрополитена – начальнику Службы подвижного состава

БОГОМОЛОВУ В.Н.

Начальникам служб:

сигнализации и связи

ПОНОМАРЕВУ С.В.

движения

ПАРФЕНКОВУ А.П.

пути

ГУСЕВУ В.С.

Начальникам электродепо

[image: image1.png]MOCKOBCKWiA
METPONONUTEH




УКАЗАНИЕ

от 24.09.97 г. №893

«О введении в действие «Инструкции о порядке действии работников метрополитена при обнаружении перегретых букс и взаимодействии служб сигнализации и связи, подвижного состава, движения и пути при эксплуатации аппаратуры автоматического обнаружения перегретых букс поездов на станциях Московского метрополитена».

В целях повышения степени безопасности движения поездов, организации чёткой системы взаимодействия причастных работников служб метрополитена при выявлении в электропоездах вагонов с перегревом букс и с вводом в постоянную эксплуатацию аппаратуры «ДИСК-Б»

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Утвердить и с 25.09.97 г. ввести в действие «Инструкции о порядке действия работников метрополитена при обнаружении перегретых букс и взаимодействия служб сигнализации и связи, подвижного состава, движения и пути при эксплуатации аппаратуры автоматического обнаружения перегретых букс поездов на станциях Московского метрополитена» (приложение к указанию).

2. До 30.09.97 г. обеспечить изучение инструкции и проверки знаний работников, связанных с эксплуатацией устройств автоматического обнаружения перегретых букс и с движением электропоездов. Результаты проверки оформить установленным порядком.

3. С 25.09.97 г. отменить:

3.1. «Инструкцию о порядке действия работников метрополитена при обнаружении перегретых букс и взаимодействия служб: сигнализации связи, подвижного состава, движения и пути при эксплуатации аппаратуры автоматического обнаружения перегретых букс поездов (ПОНАБ) на станциях Московского метрополитена», введенную в действие указанием от 05.11.96 г. № 981.

3.2. «Местную инструкцию о порядке пользования устройствами автоматического обнаружения перегретых буксовых узлов вагонов «ДИСК-Б» станции «Люблино» Люблинской линии, утвержденную 08.08.97.

4. Контроль за исполнением указания возложить на заместителя начальника метрополитена – Главного ревизора по безопасности движения ТИТОВА В.В.

Начальник метрополитена
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Д.В. ГАЕВ

Приложение к указанию от 24.09.1997 г.

«УТВЕРЖДАЮ»

Первый заместитель начальника Московского метрополитена

И.К. ЕРМОЛЕНКО

23.09.1997 г.

ИНСТРУКЦИЯ

о порядке действий работников метрополитена при обнаружении перегретых букс и взаимодействия служб: Сигнализации и связи, Движения, Подвижного состава и Пути при эксплуатации аппаратуры автоматического обнаружения перегретых букс поездов на станциях Московского метрополитена.

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.

1.1. Настоящая инструкция устанавливает обязанности и порядок взаимодействия работников служб: Сигнализации и связи, Подвижного состава, Движения и Пути в случае обнаружения перегретых букс.

1.2. Буксовые узлы вагонов являются одним из самых ответственных элементов экипажной части, заклинивание колёсной пары из-за разрушения подшипников букс может привести к излому шейки оси и как следствие, к сходу колёсной пары с рельсов.

1.3. Аппаратура ПОНАБ и ДИСК-Б обеспечивает контроль температуры букс поездов, движущихся в одном направлении.

1.4. Содержание и эксплуатация аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б должна соответствовать технической документации и требованиям ПТЭ.

1.5. Контроль функционирования аппаратуры, установленной на постах централизации, осуществляется во время движения поездов дежурным персоналом службы Движения, а аппаратуры, установленной на центральном диспетчерском пункте – дежурным инженером службы Сигнализации и связи (инженером ЦДПШ).

1.6. Аппаратура ПОНАБ и ДИСК-Б считается, выключенной из действия для профилактических работ после прохода последнего электропоезда, а включенной перед проходом первого электропоезда.

1.7. Проверка правильности функционирования аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б осуществляется дежурным персоналом службы Сигнализации и связи в ночное время после окончания движения электропоездов.

2. НАЗНАЧЕНИЕ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ АППАРАТУРЫ ПОНАБ И ДИСК-Б.

2.1. Аппаратура ПОНАБ и ДИСК-Б осуществляет: автоматический бесконтактный контроль температурного состояния буксовых узлов подвижного состава при проходе им пункта размещения напольных устройств аппаратуры ПОНАБ и ДИСК Б.

2.2. Объём информации, выдаваемой аппаратурой ПОНАБ:

– точное указание порядкового номера вагона с перегретой буксой и стороны поезда;

– общее количество вагонов в поезде;

– знак функциональной исправности или неисправности аппаратуры.

2.3. Объём информации, выдаваемой аппаратурой ДИСК-Б:

– точное указание порядкового номера и оси в вагоне с перегретой буксой для левой и правой сторон поезда;

– указание типа буксового узла вагона для всех вагонов, информация о которых выводится на печать;

– общее количество вагонов в поезде;

– указание времени начала и окончания контроля прохода поезда в часах, минутах и секундах (с точностью до десятков секунд);

– указание порядкового номера поезда.

2.4. Скорость движения электропоездов на участке контроля должна быть не менее 25 км/час. Электропоезд должен проходить участок контроля, не применяя торможения.

2.5.1. Аппаратура ПОНАБ обеспечивает:

– выявляемость перегретых букс с температурой шеек осей выше 100 град. С не менее 70%;

– выявляемость перегретых букс с температурой шеек осей выше 140 град. С не менее 80%;

– подтверждение показаний прибором перегретых букс не менее чем в 85% случаев.

2.5.2. Аппаратура ДИСК-Б обеспечивает:

– выявляемость перегретых букс с температурой шеек осей 70-100 град. С не менее 80% при достоверности показаний не менее 85%;

– выявляемость перегретых букс с температурой шеек осей выше 140-180 град. С менее 90% при достоверности показаний не менее 90%.

3. ОБСЛУЖИВАНИЕ АППАРАТУРЫ ПОНАБ И ДИСК-Б.

3.1. Техническое обслуживание перегонных и станционных устройств контроль крепления и соответствия габариту приближения строений напольного оборудования аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б возлагается на службу Сигнализации и связи.

3.2. Снятие параметров аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б осуществляется дежурным электромеханикам ПОНАБ по графику технологического процесса. Вызов дежурного электромеханика осуществляется дежурным инженером ЦДПШ по своей инициативе, по информации от дежурного по посту централизации, переданной по тел. 27-00, 26-50.

3.3. Для обеспечения правильности организации технического обслуживания и контроля за аппаратурой ПОНАБ и ДИСК-Б ведутся следующие журналы.

3.3.1. По службе Сигнализации и связи:

– рабочий журнал электромеханика ПОНАБ;

– журнал регистрации срабатываний и неисправностей аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б (приложение 3);

– журнал учёта выявленных перегретых букс в подвижном составе (приложение 2);

– журнал периодического контроля основных технических характеристик ДИСК-Б (приложение 1.1.). Все журналы хранятся на участке ПОНАБ.

3.3.2. По службе Подвижного состава:

– журнал учёта выявленных перегретых букс в подвижном составе. Журналы хранятся в ПТО и электродепо.

3.4. Осмотр вагонов с перегретыми буксами производит старший осмотрщик ПТО совместно с дежурным электромехаником СЦБ.

3.5. Ответственность за сохранение регистрирующей ленты в печатающих устройствах, установленных на ЦДП в помещении дежурного пункта, возлагается на инженера ЦДПШ, а в помещении поста ЭЦ – на дежурного по посту по ЭЦ. Во всех случаях изъятия регистрирующей ленты старшим электромехаником по устройствам ПОНАБ и ДИСК-Б и начальником станции или лицом ответственным за сохранность лент в печатающих устройствах, составляется акт с указанием периода регистрации и записывается в «Журнале Осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ связи и контактной сети» (Журнал осмотра), если печатающее устройство установлено на станции или в «Журнале регистрации срабатываний и неисправности аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б» (Журнал регистрации), если печатающее устройство установлено на ЦДП.

3.6. По службе Движения учёт выявленных перегретых букс и неисправности аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б ведётся в Журнале осмотра (приложение 4).

3.7. Каждый случай перегрева букс и неисправности аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б, зафиксированный на ЦДП, заносится дежурным инженером ЦДПШ в Журнал регистрации.

4. ОБЯЗАННОСТИ ДЕЖУРНЫХ ЛИЦ.

4.1. Дежурный по посту ЭЦ обязан:

4.1.1. При приёме дежурства производить проверку работоспособности аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б, с записью в Журнале осмотра.

4.1.1.1. Аппаратура ПОНАБ проверяется переключением тумблера на пульте оператора в положение «контроль» с росписью на регистрационной ленте.

4.1.1.2. Аппаратура ДИСК-Б проверяется по следующим показаниям на пульте оператора:

– светится светодиод «СЕТЬ», означающий исправность питания аппаратуры;

– светодиод «АПС» не горит, что соответствует исправности линии связи и каналообразующей аппаратуры;

– светодиод «МПУ» прерывисто загорается только в момент печати принтера, что соответствует исправности печатающего устройства;

– на печатающем устройстве светится светодиод «ГОТ», что свидетельствует о переводе принтера в режим управления с блока сопряжения;

– светится светодиод «КАЧ», индицирующий включение режима качественной печати.

4.1.1.2.1. Установить регистр номера поезда в нулевое состояние нажатием кнопки «РНП» на пульте оператора и убедиться в этом по индикатору нажатием кнопки «НОМЕР».

4.1.1.2.2. Убедиться по индикатору в правильном показании текущего времени нажатием кнопки «ВРЕМЯ» на пульте оператора.

4.1.1.2.3. При проходе поездом участка контроля убедиться, что мигает светодиод «ПОЕЗД» и нажатием кнопки «ВАГОНЫ» убедиться в правильном счёте вагонов и осей (оси на индикаторе отображаются справа от точки, вагоны – слева). После ухода поезда с участка контроля счётчик должен обнулиться.

4.1.1.2.4. Переключатель «РАБОТА-КОНТРОЛЬ» на блоке сопряжения переключить в положение «контроль» и дождаться контрольной распечатки от одного или нескольких поездов (смотри пример 4.11. А).

Расписаться на ленте печатающего устройства с указанием числа, месяца и года.

4.1.1.2.5. При неправильной работе аппаратуры – в случае отказа линии и связи каналообразующей аппаратуры, пропадания питания сработает звуковая и световая сигнализация «АПС» – необходимо сообщить о неисправности дежурному инженеру ЦДПШ по тел. 27-00, 26-50 и сделать запись в журнале формы ДУ-12 (см. приложение 4). В этом случае звуковая сигнализация отключается нажатием кнопки «АВАРИЯ ОТКЛ.» светодиод «АПС» будет гореть до устранения неисправности.

4.1.1.2.6. При проходе поезда с больным вагоном участка контроля включается звуковая сигнализация, и загораются светодиоды «ТРЕВОГА 1» (перегретая букса) и «ТРЕВОГА 2» (сильно перегретая букса). Информация о больных вагонах выводится печать (см. Пример 4.11.Б).

Звуковая сигнализация отключается нажатием кнопки «ЗВ» (звонок) на пульте оператора.

Если при срабатывании тревожной сигнализации распечатка о больных вагонах не прошла, необходимо вызвать ее искусственно до захода очередного поезда в зону контроля следующим образом: переключатель «РАБОТА-КОНТРОЛЬ» на блоке сопряжения поставив в положение «контроль», нажать кнопку «ПУСК», также расположенную на блоке сопряжения. Если и в этом случае распечатки не будет, что говорит о неисправности в аппаратуре, информацию необходимо прочитать на пульте оператора следующим образом нажать кнопку «БУФЕР» на пульте и нажатием нижерасположенной не фиксируемой кнопки «СЧИТЫВАНИЕ» просмотреть буферы памяти (см. пример).

Пример показаний индикатора аварийного вагона:

Б 005 1 О 00

Б – идентификатор режима работы пульта (Б-буфер, Ч-время В-вагоны; О-номер).

005 – номер вагона.

1 – код вида неисправности, дублируется свечением соответствующего светодиода над цифровым табло:

1 – левая сторона, горит светодиод «Л»;

2 – правая сторона горит светодиод «П»;

3 – нагрев с обеих сторон, горят светодиоды «Л» и «П» одновременно;

О – тип буксы (роликовые).

00 – номер ячейки в буфере (00-15) Во всех режимах работы пульта разряды подключены к счётчику больных вагонов. В процессе считывания содержимое счётчика уменьшается, совпадая с номером очередной ячейки и одновременно указывая число оставшихся больных вагонов.

4.1.2. Производить запись в Журнале осмотра обо всех неисправностях в аппаратуре ПОНАБ и ДИСК-Б в течение смены и информировать о них поездного диспетчера, дежурного инженера ЦДПШ по тел 27-00, 26-50.

4.1.3. При прохождении поезда с перегретой буксой (буксами) по звуковому и световому сигналам на пульте оператора ПОНАБ или ДИСК-Б производить считывание информации с регистрирующей ленты. По графику движения поездов установить номер поезда и маршрута, время проследования станции с записью в Журнале осмотра, с извещением дежурного поездного диспетчера, дежурного инженера ЦДПШ, ст. инструктора СПС на ЦДП по тел. 27-00 и 28-84. О проследовании поезда с перегретой буксой дежурные по станциям, входящим в маршрут его следования, обязаны доложить поездному диспетчеру.

4.1.4. При выдаче аппаратурой ПОНАБ или ДИСК-Б двух ложных показаний подряд или печатании на ленте печатающего устройства ПОНАБ два раза буквы «Н» дежурный по посту централизации информирует дежурного инженера ЦДПШ по тел. 27-00. В этом случае, впредь до устранения неисправности показаниями аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б не руководствоваться.

4.2. Поездной диспетчер, получив информацию о нагреве букс (буксы), зафиксированном аппаратурой ПОНАБ или ДИСК-Б:

4.2.1. Даёт устное предупреждение машинисту по поездной радиосвязи о наличии в его составе перегретых букс с указанием порядкового номера вагона и стороны поезда.

4.2.2. Ставит в известность дежурного по электродепо (оператора ДДЭ) или старшего осмотрщика ПТО.

4.2.3. Принимает меры по постановке состава в электродепо или пункт технического осмотра, предварительно организовав высадку пассажиров на первой попутной станции.

4.2.4. Вызывает дежурных по станциям, входящим в маршрут следования поезда, и предупреждает их о необходимости внимательного наблюдения за проследованием данного состава.

4.2.5. При прекращении пассажирского движения организует доставку дежурного электромеханика СЦБ машиной ПВС к месту постановки состава и обратно на участок.

4.3. Локомотивная бригада (машинист), получив предупреждение от поездного диспетчера о наличии в электропоезде вагона (вагонов) с перегревом букс, обязана вести тщательное наблюдение за состоянием ходовых частей вагонов через зеркала заднего вида.

4.3.1. При отсутствии задымления и признаков заклинивания колёсных пар снизить скорость до 35 км/час и на первой попутной станции высадить пассажиров. Далее следовать в электродепо или пункт технического осмотра со скоростью не более 35 км/час.

4.3.2. При обнаружении задымления букс:

4.3.2.1. Доложить поездному диспетчеру и ограничить скорость до 35 км/час.

4.3.2.2. По прибытии на станцию высадить пассажиров и проверить накат (скатывание):

– при наличии наката следовать до ближайшей станции с путевым развитием;

– при отсутствии наката доложить поездному диспетчеру и осмотреть состав (вагон). При обнаружении признаков заклинивания колёсной пары (наличие продиров на рельсах и нагрев бандажа колёсной пары) доложить поездному диспетчеру и следовать до ближайшей станции с путевым развитием со скоростью не более 10 км/час. При невозможности следования вызвать восстановительную бригаду.

4.3.3. При обнаружении признаков заклинивания колёсной пары на перегоне (искрение, сопротивление движению) остановить поезд, доложить поездному диспетчеру и установить причину искрения и возможность дальнейшего следования.

4.3.3.1. При обнаружении заклинивания колёсной пары доложить поездному диспетчеру и следовать до ближайшей станции со скоростью не более 10 км/час, где высадить пассажиров далее следовать до ближайшей станции с путевым развитием.

4.3.3.2. При невозможности дальнейшего следования, вызвать восстановительную бригаду и организовать эвакуацию пассажиров.

4.4. При выполнении соответствующих инструкций по осмотру электроподвижного состава в пункте техосмотра или электродепо локомотивным бригадам (машинистам) необходимо тщательно проверять нагрев подшипниковых узлов. При выявлении узла, выделяющегося по нагреву, немедленно сообщить об этом мастеру или бригадиру ПТО (комплексной бригады), произвести запись в секционную книгу ремонта и написать донесение установленной формы.

4.5. Дежурный по электродепо (оператор) или ст. осмотрщик ПТО по месту постановки состава во внеплановый отстой обязан:

4.5.1. Внести предварительную запись в Журнале учёта выявленных перегретых букс в составе по форме, указанной в приложении 2. Журнал хранится в ПТО и электродепо.

4.5.2. При выдаче на линию составов с новым формированием вагонов или новыми колёсными элементами (обкатка), информирует ст. инструктора СПС на ЦДП с указанием номера поезда и маршрута по тел. 28-84.

4.6. Мастер (бригадир) электродепо совместно с электромехаником ПОНАБ обязан:

4.6.1. Произвести проверку фактического наличия перегретых букс путём осмотра и измерения температуры корпуса буксы и составить совместный акт (приложение 5).

4.6.2. Если перегрев буксы (букс), зафиксированный аппаратурой ПОНАБ или ДИСК-Б не подтверждается, следует проверить нагрев букс всего состава с обеих сторон.

4.6.3. По данным контроля температуры корпусов букс произвести окончательную запись в Журнале выявленных перегретых букс (с указанием порядкового номера вагона, инвентарного номера вагона, порядкового номера колёсной пары, температуры корпуса буксы, причин, вызвавших нагрев или ложное срабатывание ПОНАБ, а также решение о дальнейшей эксплуатации).

4.6.4. Дальнейшее расследование причин нагрева буксы производится в соответствии с «Инструкцией о порядке служебного расследования и учёта случаев нарушения безопасности движения в поездной и маневровой работе на метрополитене», утверждённой 21.01.93 г.

4.6.5. После устранения причин перегрева букс (или отсутствии нагрева) состав выдаётся на линию по готовности мастера (или бригадира электродепо или ст. осмотрщика вагонов ПТО).

4.6.6. Ст. осмотрщик ПТО, где состав находится во внеплановом отстое, передаёт по телефону дежурному по электродепо (оператору) сведения о каждой записи в «Журнале учёта перегрева букс» (приложение 2) для занесения в Журнал электродепо.

4.6.7. Неплановые отстои и несвоевременная выдача поездных составов по причине ложных показаний аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б нарушениями графической работы линии не считаются, ложное показание не считается неисправностью аппаратуры контроля температуры букс.

4.6.8. Каждый случай обнаружения перегрева букс, не зафиксированный аппаратурой ПОНАБ или ДИСК-Б, вносится в «Журнал учёта выявленных перегретых букс в составе» по форме, указанной в приложении 2:

– в электродепо – дежурным по депо или оператором ДДЭ;

– на ПТО – старшим осмотрщиком ПТО по месту постановки состава. При этом необходимо уведомить о случившемся дежурного инженера службы Сигнализации и связи по тел. 27-00 или 26-50.

4.7. Электромеханик ПОНАБ обязан:

4.7.1. Строго соблюдать «Инструкцию по техническому содержанию аппаратуры ПОНАБ (6950.00.00 000.ИЭ) и ДИСК-Б (78Б.00.0.00.ИЭ)».

4.7.2. Все профилактические и ремонтные работы, а также результаты измерения зафиксировать в рабочем «Журнале электромеханика периодического контроля основных технических характеристик ПОНАБ или ДИСК-Б».

4.7.3. При возникновении неисправности в аппаратуре выезжать на место для принятия оперативных мер по их устранению; неисправности в напольных устройствах устраняются по окончании движения поездов.

4.7.4. Совместно с бригадиром ПТО или дежурным по электродепо выполнять проверку наличия перегретых букс в соответствии с показаниями ПОНАБ или ДИСК-Б с составлением акта (приложение 5).

4.7.5. Своевременно ставить в известность руководство дистанции и Службу обо всех нарушениях работы аппаратуры, ПОНАБ или ДИСК-Б.

4.7.6. При работе по обслуживанию и ремонту аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б строго руководствоваться действующими инструкциями по технике безопасности:

– правилами техники безопасности при обслуживании, установке и ремонте устройств сигнализации и связи метрополитена (ЦМетро 3987);

– инструкцией о проходе (проезде) в тоннели, на наземные участки, парковые и деповские пути и обеспечения безопасности работающих, введённой в действие приказом от 14.01.92 г. №10.

4.7.7. При обнаружении устройствами ПОНАБ или ДИСК-Б перегретой буксы (букс) работник службы Сигнализации и связи по должности не ниже электромеханика обязан:

4.7.7.1. Прибыть на станцию или в электродепо и совместно с бригадиром ПТО, произвести проверку наличия перегретых букс в соответствии с показаниями аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б.

4.7.7.2. Если перегрев букс, зафиксированный аппаратурой ПОНАБ или ДИСК-Б, не подтверждается, следует проверить нагрев букс всего состава с обеих сторон.

4.7.8. По данным контроля температуры корпусов букс производить запись в «Журнале учёта перегретых бук»с (с указанием порядкового номера вагона и стороны поезда, инвентарного номера вагона, порядкового номера колёсной пары, температуры корпуса буксы, причин, вызвавших нагрев или ложное срабатывание ПОНАБ или ДИСК-Б), а также решение о дальнейшей эксплуатации данного вагона.

4.7.9. О результатах расследования электромеханик ПОНАБ сообщает дежурному инженеру ЦДПШ и руководству дистанции.

4.8. При выполнении работ на месте расположения напольных устройств аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б, связанных с изменением положения рельсовых нитей, работник службы Пути по должности не ниже бригадира пути обязан произвести не позднее, чем за сутки до начала работ запись о характере и времени производства работ в Журнале осмотра для сообщения дежурному механику ПОНАБ.

4.9. Инженер ЦДПШ обязан:

4.9.1. Ежедневно при приёме дежурства производить проверку работоспособности устройств ПОНАБ и ДИСК-Б – в аппаратуре ПОНАБ переключить тумблер на пульте оператора в положение «контроль», расписаться на регистрационной ленте.

4.9.2. Обо всех неисправностях аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б в течение рабочей смены сообщать дежурному электромеханику и руководству дистанции.

4.9.3. При прохождении поезда с перегретой буксой по звуковому и световому сигналу на пульте оператора производить считывание с регистрирующей ленты. По графику движения поездов установить номер поезда и маршрута, время проследования станции и известить дежурного поездного диспетчера, ст. инструктора СПС, дежурного электромеханика СЦБ.

4.10. Порядок выдачи информации аппаратурой ПОНАБ:

4.10.1. Нормально на пульте ПОНАБ дежурного по посту централизации и в помещении ЦДПШ постоянно горит лампочка зелёного цвета «сеть», сигнализирующая о наличии питающего напряжения на приёмной аппаратуре ПОНАБ.

4.10.2. При заходе подвижного состава на участок контроля на пульте загорается лампочка белого цвета «проход поезда», сигнализирующая о нахождении поезда в зоне контроля аппаратурой ПОНАБ.

4.10.3. В случае, если в поезде нет букс с аварийным нагревом, на регистрирующей ленте ничего не печатается (тумблер в положении «работа»).

4.10.4. При обнаружении в поезде перегретой буксы на пульте загорается лампочка красного цвета «перегрев букс» и включается звуковая сигнализация. Звонок отключается нажатием кнопки, расположенной на пульте. Электроуправляемая машинка печатает на регистрирующей ленте порядковый номер вагона с перегретой буксой и сторону нагрева (правая или левая по ходу поезда). После ухода поезда с участка контроля на регистрирующей ленте распечатывается общее количество вагонов в поезде, число больных вагонов, знак функциональной исправности (неисправности) аппаратуры. Примеры распечатки данных на ленте печатающего устройства ПОНАБ

А. 02+05 1 Р, где

02+ – во 2-ом вагоне одна из букс правой стороны («+» обозначает правую сторону) имеет аварийный нагрев;

05 – общее количество вагонов в поезде;

1 – количество неисправных вагонов:

Р – знак функциональной исправности аппаратуры.

Б. 01+ 03– 04х 07 3 Р (Н), где

01+ – в первом вагоне одна из букс с правой стороны перегрета;

03- – в 3-м вагоне одна из букс с левой стороны перегрета («-» обозначает левую сторону вагона);

04х – в 4-м вагоне имеется нагрев букс с левой и правой стороны («х» обозначает нагрев с обеих сторон);

07 – количество вагонов в поезде;

3 – количество неисправных вагонов;

Р(Н) – знак функциональной исправности (неисправности) аппаратуры.

4.11. Порядок выдачи информации аппаратурой ДИСК-Б:

А. Пример контрольной распечатки при проходе исправного поезда:

10-45+20

29 28 00 4 28 27 00 5 29 30 00 6 007+0+

007-0004

10-45+50

где, 1-ая строка – время захода поезда на участок контроля (10 часов 45 минут 20 секунд);

2-ая строка – контрольная проверка аппаратуры (имитируется проход шестиосного больного вагона с аварийными буксами 4-ой, 5-ой, 6-ой осей);

29 28 00 4

29 – уровень нагрева правой буксы в условных единицах (см. приложение 6).

28 – уровень нагрева левой буксы в условных единицах (см. приложение 6);

00 – уровень динамики колёс (в ДИСК-Б не определяется):

4 – номер оси:

Далее аналогично распечатывается 5-ая и 6-ая оси.

007+0+

007 – порядковый номер вагона (имитируемому контрольному вагону всегда присваивается номер последнего реального вагона);

+ – тип букс (роликовые буксы)

0 – отсутствие в вагоне нижнего негабарита (в ДИСК-Б не определяется);

+ – признак заторможенности («-» – вагон не заторможен);

3-ая строка:

007-0004

007 – количество вагонов в поезде;

0004 – порядковый номер поезда за смену.

4-ая строка – время вывода информации о поезде на печать.

Б. Пример распечатки поезда с больным вагоном:

10-45+50

28 06 00 2М 005+0-

30 31 00 4 29 29 00 5 28 30 00 6 007+0+

007-0005

10-45+50

Здесь 2-ая строка информирует о больном вагоне, все остальные строки несут ту же информацию, что и в контрольной распечатке.

28 06 00 2М

28 – уровень нагрева левой буксы в условных единицах;

06 – уровень нагрева правой буксы в условных единицах;

00 – уровень динамики колес (в ДИСК-Б не используется);

буква «М» сигнализирует о наличии в вагоне перегретой буксы и печатается только один раз после первой распечатываемой оси.

05+0-

05 – номер больного вагона;

+ – тип букс;

0 – информация о негабарите (в ДИСК-Б не определяется);

- – признак заторможенности.

4.12. Снятые регистрирующие ленты храниться в течение трёх месяцев в дистанции сигнализации.

4.13. В случае, если сигнал аппаратуры ПОНАБ или ДИСК-Б о нагреве буксы не подтвердился, а так же при получении сообщения из электродепо об обнаружении перегретой буксы, не зафиксированной аппаратурой, руководство дистанции Службы сигнализации и связи в последующую ночь организует проверку работоспособности устройств ПОНАБ или ДИСК-Б.

4.14. Комиссионное расследование работоспособности устройств ПОНАБ или ДИСК-Б с привлечением работника службы Подвижного состава по должности не ниже машиниста-инструктора производится также при ложном срабатывании устройств более, чем на двух электропоездах.

5. Обслуживающий персонал Службы Сигнализации и связи обязан проводить не реже одного раза в квартал занятия и проверять знания работников других служб, связанных с эксплуатацией аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б, о порядке пользования и обращения с ней, с оформлением в Журнале формы ДУ-13 у начальника станции, где установлен ПОНАБ или ДИСК-Б или в Журнале регистрации на центральном диспетчерском пункте.

Главный инженер службы

сигнализации и связи
В.М. КОЗЛОВ

Главный инженер службы

подвижного состава
В.С. ЗУБОВ

Главный инженер службы

движения
Х.М. ИМАМЕТДИНОВ

Главный инженер службы

пути
П.Т. РЯБЕНКО

Приложение 1.

ЖУРНАЛ

периодического контроля основных характеристик ПОНАБ

	№ п/п
	Наименование характеристики и единица измерения
	Номинальная величина
	Предельное отклонение +/-
	Фактическая величина

	1.
	Напряжение питания болометра, В, БП-1-2

БП-2
	130

30
	5

1,5
	

	2.
	Постоянное напряжение на выходе предусилителя, В
	8
	2,5
	

	3.
	Уровень, шумов на входе оконечного усилителя, мВ
	<80
	
	

	4.
	Постоянное напряжение на выходе оконечного усилителя
	0
	0,3
	

	5.
	Амплитуда импульса на выходе магнитной педали ПБМ-56 при проходе поезда, В
	>7,5
	
	

	6.
	Амплитуда импульсов помех на выходе магнитной педали, В
	<1,0
	
	

	7.
	Постоянный потенциал в гнезде 7 блока усиления, В
	0
	0,3
	

	8.
	Уровень сигнала от буксы, В
	0,4-1,5
	
	

	9.
	Амплитуда помех и наводок  при проходе поезда, В
	<0,5
	
	

	10.
	Порог срабатывания по предельному сигналу от букс (независимо от отношения), В
	11
	0,5
	

	11.
	Частота генератора ЭПК, Гц
	1600
	10
	

	12.
	Частота генератора ЭПрК, Гц
	1600
	10
	

	13.
	Время замедления срабатывание реле Р1 блока контроля, мс
	200
	10
	

	14.
	Длительность импульса печати, мс
	55
	5
	

	15.
	Уровень сигнала на выходе передатчика ЧМС
	
	
	

	16.
	Уровень сигнала на входе приемника ЧМС
	
	
	


Дата «____» __________ 200_ г.
Должность, подпись ______________

Приложение 1.1.

ЖУРНАЛ

периодического контроля основных технических характеристик аппаратуры ДИСК-Б
	№ п/п
	Наименование характеристики и единица измерения
	Номинальная величина
	Предельное отклонение +/-
	Фактическая

	1.
	Длительность осевого импульса на входе передатчика АПС, мс
	18
	2
	

	2.
	Уровень потенциала на входе передатчика АПС, обозначающий наличие поезда на участке контроля, В
	3,0
	0,2
	

	3.
	Уровень потенциала на входе передатчика 5-го канала при проходе контрольной программы, В
	1,5
	0,1
	

	4.
	Амплитуда теплового импульса от контрольной лампы напольной камеры на входе передатчика АПС с выключенной термокоррекцией, В
	3,4
	0,2
	

	5.
	Тоже от источника контрольных сигналов, В
	2,6
	0,1
	

	6.
	Время прохода контрольной программы в разовом режиме, с
	12
	2
	

	7.
	Длительность импульса, стробирующего работу дешифраторов ПЗУ, мс
	80
	15
	

	8.
	Несущие частоты каналов, Гц:

3 канал

4

5

6

7

обратный канал
	2430

2610

2790

3150

1350
	5

5

5

5

5
	

	9.
	Длительность контрольного сигнала, мс
	18
	2
	

	10.
	Частота задающего генератора, МГц
	1
	50 Гц
	

	11.
	Уровень настройки компаратора «Поезд» в субблоке ФКС, В
	2,5
	0,1
	

	12.
	Уровень настройки компаратора «Поезд+КП» в субблоке ФКС, В
	1,0
	0,1
	

	13.
	Уровень настройки компаратора «Тревога 1» в субблоке ПАК, В
	2,6
	0,1
	

	14.
	Напряжение шумов на входе оконечного усилителя, мВ
	не более 80
	
	

	15.
	Постоянное напряжение на выходе приемной капсулы, В
	0
	0,5
	

	16.
	Низкочастотный дрейф на входе оконечного усилителя, мВ
	не более +/– 50
	
	

	17.
	Амплитуда помех в гн. «У» усилителя при проходе поезда, В
	не более 0,15
	
	

	18.
	Постоянный потенциал в гн. «У» усилителя, В
	2
	0,5
	

	19.
	Постоянная составляющая напряжения на выходе магнитной педали, мВ
	0
	50
	

	20.
	Амплитуда импульса от датчика ДМ88 после интегратора, В
	не менее 0,5
	
	


Дата «____» __________ 200_ г.
Должность, подпись ______________

Приложение 5

Московский метрополитен

«____» _______________ 20___г.

АКТ

Состав комиссии:

От службы сигнализации и связи ____________________________________________

________________________________________________________________________

(Ф.И.О. должность)

От службы подвижного состава _____________________________________________

________________________________________________________________________

(Ф.И.О. должность)

«____» _______________ 20__г. ____ час _____ мин.

(время осмотра)

Депо (пункт тех. осмотра) __________________________________________________

Комиссия произвела проверку буксовых узлов поезда №________

маршрут №_______ вагон №_________

снятого с линии в результате регистрации перегрева аппаратурой ПОНАБ или ДИСК-Б на ст. ___________________________________________________________

_______________________________________________________ линии в ____час ____мин.

(время сработки)

Показания на регистрирующей ленте ________________________________________

_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Измерения температуры нагрева буксы производилась прибором:

тип ______________ № _________________

В ходе проверки обнаружено:

нагрев (перегрев) букс вагона № __________________ ось № ___________________

сторона ____________________ температура нагрева буксы ______________ град. С

при средней температуре исправных букс ____________________ град. С

Заключение: ________________________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Члены комиссии:
___________________

(подпись)


___________________

(подпись)

Приложение 2

ЖУРНАЛ

учета выявленных перегретых букс в подвижном составе

	№ п/п
	Дата
	№ поезда
	№ маршрута
	Инвент. номер вагона
	Перегретые буксы, обнаруженные ПОНАБ
	Порядк. номер колесн. пары
	Время проверки в ПТО
	Перегретые буксы обнаруженные при плановом осмотре
	Причина нагрева
	Принятые меры и окончательное решение
	Подпись мастера (бригад. эл. депо)
	Примечание

	
	
	
	
	
	время выявления
	показ. на регистр.
	темпер. корпуса буксы в град. С
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	порядк. номер вагона и сторона
	температ. корпуса буксы в град. С
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16

	1.
	14.07
	115
	17
	5318
	10-30
	03+051Р
	40
	3
	10-50
	-
	-
	Наличие продуктов износа сепаратора в смазке
	Колесная пара подлежит замене.
	Иванов
	

	2.
	15.07
	217
	28
	4318
	-
	
	
	2
	12-30
	3+
	55
	Разрушение подшипника
	Колесная пара подлежит замене.
	Сидров
	


Приложение 3

ЖУРНАЛ

регистрации неисправностей аппаратуры ПОНАБ и ДИСК-Б

	№ п/п
	Дата и время отказа
	Характер ( внешнее проявление неисправности)
	Причина отказа, количество часов работы отказавшего изделия
	Принятые меры
	Должность, фамилия и подпись устранившего неисправность
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7


Приложенние 4

ЖУРНАЛ

осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети /журнал осмотра/

	Месяц число
	Часы,

мин.
	Изложение результата производимых работ, обнаруженных неисправностей и повреждений, результатов осмотра и испытаний 
	Когда извещён соответствующий работник дистан.
	Когда соответствующий работник прибыл для прочтения, устранения неисправностей и повреждений
	Когда обнаруженные неисправности и повреждения устранены

	
	
	
	месяц, число
	Часы
	Способ извещения (по поездн. диспетч. связи телефону, лично)
	
	Месяц число
	Часы мин.
	Описание результатов произведенных работ, причин повреждений или неисправностей, принятых мер.

Подписи работников, производивших работы и устранивших повреждения Подпись ДСЦП, ДСП

	
	
	
	
	
	
	Месяц число
	часы мин.
	Подпись прибывшего работника в прочтении
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	17.04
	08-00
	Аппаратура автоматического обнаружения перегретых букс вагонов проверены, работает нормально ДСЦП
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	18.05
	13-00
	Сработала аппаратура ПОНАБ (ДИСК-Б) в третьем вагоне с обоих сторон нагрев букс поезд №, маршрут №.аа ДСЦП
	18.05
	13-00
	ДЦХ по поездной диспетчерской связи инженеру ЦДПШ по тел. 27-00, Ст. инст. СПС по тел. 28-84
	
	
	
	18.05
	15-00
	Нагрев подтвердился Механик ПОНАБ

	18.05
	15-00
	Аппаратура ПОНАБ (ДИСК-Б) неисправна ДСЦП 
	18.05
	15-00
	ДЦХ по поездной диспетч. связи инженеру ЦДПШ по тел. 27-00
	
	
	
	18.05
	17-00
	Перегорел светодиод заменен Механик ПОНАБ


Приложение 6

ТАБЛИЦА СООТВЕТСТВИЯ РАСПЕЧАТАННЫX УРОВНЕЙ ТЕМПЕРАТУРЕ ПАРЫ ТРЕНИЯ ПОДШИПНИК-ШЕЙКА ОСИ КОЛЕСНОЙ ПАРЫ

	Тш. о. (град. С)
	Уровень

	40

50

60

70

80

90

100

110

120

130

140

150

160

170

180
	10(1

11(1

12(1

13(1

14(1

16(1

18(1

19(1

20(1

21(1

23(1

25(1

27(1

19(1

32(1


