Начальникам электродепо

06.12.04 № 23-06/452

«О введение в действие «Порядка проведения с машинистами электропоездов практических занятий на подвижном составе», «Порядка проведения машинистами-инструкторами контрольно-инструкторских поездок с машинистами и помощниками машинистов электропоездов (локомотивными бригадами)» и «Рекомендаций машинистам-инструкторам по проведению проверки знания машинистами ТРА станций с путевым развитием»

В целях улучшения системы контроля за работой локомотивных бригад, их подготовки к безаварийной работе на линии и в соответствии с п. 1.3. Приказа от 18.05.04 № 231

1. С 01.01.05. ввести в действие «Порядок проведения с машинистами электропоездов практических занятий на подвижном составе», «Порядок проведения машинистами-инструкторами контрольно-инструкторских поездок с машинистами и помощниками машинистов электропоездов (локомотивными бригадами)» и «Рекомендации машинистам-инструкторам по проведению проверки знания машинистами ТРА станций с путевым развитием».

2. Начальникам электродепо до 31.12.04. организовать изучение машинистами-инструкторами «Порядка проведения с машинистами электропоездов практических занятий на подвижном составе», «Порядка проведения машинистами-инструкторами контрольно-инструкторских поездок с машинистами и помощниками машинистов электропоездов (локомотивными бригадами)» и «Рекомендаций машинистам-инструкторам по проведению проверки знания машинистами ТРА станций с путевым развитием».

Заместитель начальника

метрополитена – начальник

Службы подвижного состава

А.П. НИКИТЕНКО

«УТВЕРЖДАЮ»

Заместитель начальника метрополитена – начальник Службы подвижного состава

НИКИТЕНКО А.П

06 декабря 2004 г.

РЕКОМЕНДАЦИИ

машинистам-инструкторам по проведению проверки знания машинистами Техническо-распорядительных актов станций с путевым развитием (ТРА)

Проверка знания машинистами и помощниками машинистов, работающих на подмене машинистов, ТРА, порядка производства маневровых передвижений на линии и парковых путях электродепо должна проводиться не реже одного раза в квартал (п. 2.9. И-01/2004 ТЭ). Проверку можно производить не более чем на 10 дней позже установленного срока.

Для качественного проведения этих проверок рекомендуется:

Распределять станции обслуживаемой линии равномерно на каждый квартал, при этом подбирать для проверки в квартал типичные станции: конечные, где производится постоянный оборот составов, промежуточные станции с соединительными ветвями и без них, парковые пути электродепо, соединительные ветви линии – электродепо. На линиях, где имеются два электродепо, ТРА другого электродепо распределять для проверки в разные кварталы.

При опросе знания ТРА станций проверять:

– границы станций;

– расстановку светофоров, возможное их показание и наличие маршрутных указателей на них;

– маневровые передвижения;

– порядок проезда светофоров полуавтоматического действия при их запрещающем показании;

– организацию движения поездов при прекращении действия основных средств сигнализации;

– места расположения телефонов тоннельной и стрелочной связей и порядок пользования ими.

Кроме того, рекомендуется рассмотреть возможные маневровые передвижения, не предусмотренные ТРА станции.

Результаты проверок отражать в формулярах машинистов.

Пример записи: Проверено знание ТРА парковых путей электродепо «Северное» – знает удовлетворительно (хорошо, неудовлетворительно).

При неудовлетворительных знаниях машиниста ТРА станций повторная проверка проводится через 10-15 дней, при этом следующий установленный срок не изменяется.

Заместитель начальника

Службы подвижного состава

по эксплуатации
А.Г. УЗЛОВ

«УТВЕРЖДАЮ»

Заместитель начальника метрополитена – начальник Службы подвижного состава

А.П. НИКИТЕНКО

06 декабря 2004г.

ПОРЯДОК

проведения машинистами-инструкторами контрольно-инструкторских поездок с машинистами и помощниками машинистов электропоездов (локомотивными бригадами)

ВВЕДЕНИЕ

Контрольно-инструкторские поездки с машинистами являются наиболее важным фактором подготовки машиниста для безаварийной работы на линии. При проведении контрольно-инструкторских поездок осуществляется контроль за выполнением машинистами и помощниками машинистов должностных обязанностей, требований Правил технической эксплуатации метрополитенов РФ, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на метрополитенах РФ, Инструкции по сигнализации на метрополитенах РФ, Инструкций И-015/2000 ТЭ (И-013/2000 ТЭ), Местной инструкции электродепо и других руководящих документов.

В соответствии с п. 2.13. Должностной инструкции машиниста-инструктора локомотивных бригад И-01/2004 ТЭ периодичность проведения контрольно-инструкторских поездок с локомотивными бригадами установлена не реже одного раза в два месяца, а с помощниками машинистов, работающими на подмене машинистов, и машинистами со стажем работы до одного года, не реже одного раза в месяц. В том числе, одна контрольно-инструкторская поездка в течение года должна предусматривать зачётное приведение поезда (состава) в движение на самом максимальном подъёме линии с отключёнными устройствами АЛС-АРС, ещё одна контрольно-инструкторская поездка должна предусматривать следование поезда (состава) на резервном управлении и следование поезда (состава) с остановкой на станциях пневматическим тормозом. Кроме этого, дополнительно к этим контрольно-инструкторским поездкам в течение года с машинистами должна быть проведена контрольно-инструкторская поездка на маневровой работе, а с машинистами со стажем работы до одного года и с помощниками машинистов, работающих на подмене машинистов две контрольно-инструкторские поездки.

С машинистами электропоездов, занятых на маневровой работе в электродепо, проводятся контрольно-инструкторские поездки 1 раз в два месяца, продолжительностью не менее 5 заездов. С машинистами со стажем работы до одного года и помощниками машинистов, работающими на подмене машинистов, контрольно-инструкторские поездки проводятся ежемесячно. Дополнительно два раза в год с машинистами участка ДДЭ проводятся контрольно-инструкторские поездки на линии продолжительностью не менее 30 минут (если нет медицинских противопоказаний для работы в пассажирском движении). С машинистами участка ДДЭ со стажем работы до одного года и помощниками машинистов, работающими на подмене машинистов, два раза в год проводятся контрольно-инструкторские поездки на линии, которые входят в общее количество поездок, проводимых в течение года.

Машинист-инструктор по техническому обучению в течение года должен провести контрольно-инструкторские поездки со всеми машинистами со стажем работы до одного года. Общее количество проведённых машинистом-инструктором по техническому обучению с машинистами контрольно-инструкторских поездок должно исчисляться из расчёта утверждённого штата электродепо линейных машинистов в следующем соотношении:

– штат до 170 машинистов – 50%;

– штат от 171 до 200 машинистов – 40%;

– штат от 201 и более машинистов – 35%.

Результаты отражаются в «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» и в формуляре машиниста.

Заместитель начальника электродепо по эксплуатации ежемесячно контролирует правильность заполнения машинистом-инструктором «Журнала проведения контрольно-инструкторских поездок» и выборочно проверяет ведение формуляров машиниста.

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Основной задачей машиниста-инструктора при проведении контрольно-инструкторских поездок является определение готовности машиниста к работе на линии, корректировка действий машиниста, обучение правильным навыкам вождения поезда, определение его психологической устойчивости при возникновении нестандартных ситуаций.

1.2. Продолжительность контрольно-инструкторской поездки на линии должна составлять не менее 30 минут, а на маневровой работе не менее 20 минут.

1.3. Проведение контрольно-инструкторских поездок с машинистом-наставником проводиться без присутствия стажёра. После проведения контрольно-инструкторской поездки с остановками на станции пневматическим тормозом, при условии уверенных навыков у машиниста наставника, ему в формуляр записывается запись следующего содержания: «Может обучать стажёров управлению пневматическим тормозом».

1.4. Допускается объединять в одну контрольно-инструкторскую поездку следование на резервном управлении поезда и торможение пневматическими тормозами. Следование с использованием пневматического тормоза на станциях должно быть не менее чем 20 минут. Такая контрольно-инструкторская поездка проводится только во внепиковое время.

1.5. В электродепо должны быть созданы условия для проведения контрольно-инструкторской поездки, в которой машинист должен привести в движение поезд (состав) на подъёме с отключённой системой АРС. Порядок проведения контрольно-инструкторской поездки с троганием поезда (состава) да подъёме с отключённой системой АРС должен быть оговорен в Местной инструкции.

1.6. Оформление контрольно-инструкторских поездок:

1.6.1. При выявлении нарушения существующих требований машинистом, ему делается замечание, которое записывается в формуляр машиниста, а в «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» после даты поездки ставиться отметка о замечании – «З».

1.6.2. В «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» перед датой проведения ставится «П», когда контрольно-инструкторская поездка проводилась с остановками поезда (состава) на станциях пневматическим тормозом.

1.6.3. В «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» перед датой проведения ставится «Р», когда контрольно-инструкторская поездка проводилась на резервном управлении. Если контрольно-инструкторская поездка включала в себя следование поезда (состава) на резервном пуске и следование поезда с остановкой на станциях пневматическим тормозом не менее 20 минут, то в «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» перед датой проведения ставится «ПР».

1.6.4. В «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» перед датой проведения ставится «М», когда контрольно-инструкторская поездка включала в себя проверку выполнения обязанностей машинистом на маневровых передвижениях.

1.6.5. При проведении контрольно-инструкторских поездок с машинистами участка ДДЭ перед датой «М» не ставится, а в «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» отмечается поездка на линии – «Л».

1.6.6. В «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» перед датой проведения ставится «Т», когда контрольно-инструкторская поездка включала в себя приведение поезда (состава) на максимальном подъёме с отключёнными устройствами АРС.

1.6.7. В формуляре машиниста отмечается дата проведения контрольно-инструкторской поездки, № маршрута (манёвры, обкатка и т.д.), время начала проведения поездки и окончания, сделанные замечания машинисту.

1.7. В «Журнале проведения контрольно-инструкторских поездок» фамилии машинистов со стажем работы менее одного года и помощников машинистов, работающих на подмене машинистов должны быть подчёркнуты красным цветом и после фамилии должна стоять дата назначения машинистом.

1.8. Проведение контрольно-инструкторских поездок с каждым машинистом должно равномерно распределятся в течение года. Выполнить контрольно-инструкторскую поездку можно на 10 дней раньше и не более чем на 10 дней позже установленного срока без учёта отпуска или болезни машиниста. В случае отсутствия по уважительной причине машиниста в установленный срок проведения контрольно-инструкторской поездки, она должна быть проведена с ним не позже чем через 5 дней после возвращения его на работу.

Проведение контрольно-инструкторских поездок на резервном управлении поездом, остановке поезда на станции пневматическими тормозами, выполнения маневровой работы на линии, трогания поезда (состава) на подъёме допускается на 30 дней ранее установленного срока и не более чем на 30 дней позже установленного срока проведения поездки.

1.9. Машинист-инструктор при проведении контрольно-инструкторской поездки с машинистом несёт полную ответственность за обеспечение безопасности движения поезда (состава).

2. ПРОВЕДЕНИЕ КОНТРОЛЬНО-ИНСТРУКТОРСКИХ ПОЕЗДОК

При проведении КИП машинист-инструктор проверяет правильность выполнения машинистом (локомотивной бригадой) следующих операций:

2.1. При въезде поезда на станцию:

– контроль подъезда к станции (факт произнесения вслух слова «станция», «торможу за Т», если необходимо), своевременный сбор схемы на «тормоз»;

– соблюдение установленных режимов торможения, точность остановки поезда;

– подача оповестительного сигнала (если требуется);

– включение радиоинформатора;

– открытие дверей;

– правильность использования фиксатора главной рукоятки КВ;

– действия при правостороннем расположения пассажирской платформы.

2.2. При стоянке поезда на станции:

– положение рукоятки КВ;

– наблюдение за высадкой и посадкой пассажиров;

– контроль за временем стоянки;

– контроль за показанием выходного светофора или показанием на пульте АЛС и повторения их вслух;

– включение радиоинформатора, закрытие дверей и контроль их состояния;

– определение возможностей отправления поезда;

– использование радиооповещения для ускорения высадки и посадки, а также в случаях следования поезда до промежуточных станций линии;

– повторение выходного светофора, показания частоты.

2.3. При отправлении со станции:

– наблюдение за беспрепятственным отправлением поезда со станции;

– правильность действий в случае, если после закрытия дверей сигнальная лампа указывает на их открытое положение;

– правильное использование ВПД (выключателя переключения дверей) или блокировочного «флажка» в случаях, когда меняется расположение платформы;

– правильное использование поездных расписаний;

– соблюдение установленных тяговых режимов;

– рациональное использование электроэнергии.

2.4. При следовании по перегону:

– соблюдение установленных скоростей;

– наблюдение за свободностью пути;

– наблюдение за показаниями светофоров, маршрутными указателями, положением стрелочных переводов, входящих в маршрут следования, допустимой скоростью АЛС-АРС, повторение их вслух;

– выполнение требований сигналов, сигнальных знаков и показаний на пульте АЛС;

– осуществление контроля за давлением в напорной и тормозной магистралях;

– выполнение обязанностей при неблагоприятных метеоусловиях на открытых участках линии и прилегающих станциях и перегонах, а также при следовании за вагоном-дефектоскопом;

– передача информации пассажирам при вынужденной остановке на перегоне;

– правильность использования режимов «нагона».

2.5. При работе на маневрах и следовании на путь оборота:

– контроль за показанием светофоров и показанием маршрутных указателей, показанием на пульте АРС (повторение вслух);

– осмотр органов управления и показания приборов;

– передача реверсивной рукоятки;

– наблюдение за высадкой пассажиров;

– занятие рабочего места;

– контроль за положением стрелок и повторение вслух их положения;

– выполнение команды «двери», определение возможности беспрепятственного отправления;

– перевод главной рукоятки КВ в «0» по готовности;

– отправление по команде сменяемого машиниста;

– соблюдение установленных скоростей, режимов следования на путь оборота и остановка;

– пользование педалью бдительности;

– полнота и последовательность действий при передаче управления;

– наблюдение за показанием маневрового светофора по зеркалу заднего вида;

– обеспечение готовности применения экстренного торможения факт нахождения руки на рукоятки стоп-крана);

– своевременный выход в салон и запирание дверей кабины.

2.6. При работе на маневрах и следовании с путей оборота:

– прослушивание прибывающего поезда;

– заход в салон хвостового вагона и кабину управления, подача маневровому машинисту сигнала о своем присутствии;

– наблюдение за показанием маневрового светофора по зеркалу заднего вида;

– наблюдение за возможной подачей сигнала остановки с платформы;

– обеспечение готовности применения экстренного торможения (факт нахождения руки на рукоятки стоп-крана);

– повторение показаний маневрового светофора и показаний на пульте АЛС;

– подача сигнала о приёме управления;

– занятие рабочего места;

– контроль за положением стрелок и повторение вслух их положения;

– соблюдение установленных скоростей, режимов следования на станцию и остановка;

– включение органов управления до открытия маневрового светофора;

– выполнение требования о запрещении занятия рабочего места до открытия маневрового светофора;

– включение устройств АРС, отпуск тормозов, фиксация рукоятки крана машиниста в поездном положении, подача сигнала;

– приведение состава в движение;

– выполнение установленного режима движения.

2.7. При передаче управления на станции:

– постановка КВ в «Тормоз-2»;

– выход из кабины;

– контроль за показанием на пульте АЛС, повторение вслух показания светофора;

– передача информации о прибытии поезда и, если необходимо, о состоянии состава;

– наблюдение за высадкой пассажиров и посадкой в хвостовой вагон маневрового машиниста, подача команды «Двери»;

– повторение показаний маневрового светофора, маршрутного указателя и положение стрелочного перевода, наблюдение вдоль состава;

– подача команды «Вперёд» и закрытие двери кабины;

– наблюдение за беспрепятственным проследованием состава, контроль работоспособности красных фар и прослушивание состава в движении.

2.8. При самообороте:

– остановка у указателя «Остановка первого вагона»;

– постановка КВ в «Тормоз-2»;

– открытие дверей;

– контроль за показанием светофора, маршрутного указателя и показанием на пульте АЛС, положением стрелки и повторение их;

– выполнение требования встать с рабочего места;

– наблюдение за высадкой пассажиров и за сигналами ДСП;

– закрытие дверей;

– повторение разрешающего показания светофора, маршрутного указателя;

– перевод главной рукоятки КВ в «0»;

– приведение состава в движение;

– наблюдение за беспрепятственным отправлением состава;

– выполнение скоростного режима и установленного режима следования на станционный путь;

– остановка на станционном пути;

– открытие дверей со стороны переходного мостика;

– затормаживание состава и приведение кабины в нерабочее положение;

– проверка исправности красных сигнальных огней;

– переход в головную кабину с проверкой состояния пассажирских салонов, в том числе спинок и сидений диванов, проверка давления в ТЦ;

– включение органов управления до открытия маневрового светофора;

– выполнение требования о запрещении занятия рабочего места до открытия маневрового светофора;

– включение устройств АРС, отпуск тормозов, фиксация рукоятки крана машиниста в поездном положении, подача сигнала;

– приведение состава в движение;

– выполнение установленного режима движения.

2.9. При переходе на резервное управление:

– затормаживание поезда (состава) полным служебным торможением;

– пользование диэлектрическими перчатками (вагоны «Е» и его модификации);

– изъятие реверсивной ручки из основного КВ и установка на вал КРУ;

– пользование кнопкой КРР (если требуется);

– нажатие кнопки «Резервный МК» для проверки цепи резервного пуска;

– поворот ручки в КРУ и фиксация её в нужном положении;

– пользование кнопкой «Резервный пуск»;

– отпуск пневматических тормозов;

– отсутствие скатывания назад.

2.10. При проведении КИП с проверкой навыков управления пневматическими тормозами:

– своевременность и полнота ступеней торможения;

– фиксация рукоятки крана машиниста в требуемых положениях;

– оценка скорости движения и своевременность выполнения ступеней разрядки тормозной магистрали, точность остановки у сигнального знака «Остановка первого вагона»;

– своевременность открытия дверей при остановке на станции;

– доклад диспетчеру (имитация);

– отпуск тормозов.

2.11. При трогании на подъёме как от основного КВ, так и от КРУ машинисту-инструктору следует обращать внимание на своевременность затормаживания, отпуск тормозов как пневматических, так и от АРС, применение ручного пуска, недопущение скатывания поезда (состава) назад.

2.12. При проведении контрольно-инструкторской поездки машинист-инструктор обращает внимание на выполнение и других требований не отражённых в пунктах 2.1.–2.11 настоящего Порядка, но изложенных в руководящих документах регламентирующих эксплуатационную деятельность машиниста.
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ПОРЯДОК

проведения с машинистами электропоездов практических занятий на подвижном составе

ВВЕДЕНИЕ

Практические занятия на подвижном составе являются важным фактором подготовки машиниста, как в техническом, так и психологическом плане к правильным и оперативным действиям на линии при возникновении неисправности на подвижном составе.

В соответствии с п. 2.17. Должностной инструкции машиниста-инструктора локомотивных бригад И-01/2004 ТЭ периодичность проведения зачётных практических занятий с локомотивными бригадами установлена не реже одного раза в три месяца, а с помощниками машинистов, работающими на подмене машинистов и машинистами со стажем работы до одного года, не реже одного раза в два месяца. Результаты занятий отражаются в «Журнале проведения практических занятий» и в формуляре машиниста.

Для проведения занятий заместителем начальника электродепо по эксплуатации составляется тематика на каждый квартал года, которая утверждается главным инженером электродепо. В течение календарного года с каждым машинистом должны быть проведены практические занятия по всем темам, отражённым в Местных инструкциях по выходам из случаев неисправности электроподвижного состава.

Помимо зачётных практических занятии в электродепо для подготовки помощников машинистов к работе за машинистов и машинистов, желающих в личное время повысить свою квалификацию, организуются практические занятия, которые не являются испытанием, а носят обучающий характер, с подробным показом правильных приёмов выходов из случаев неисправности электроподвижного состава.

Заместитель начальника электродепо по эксплуатации в течение календарного года проверяет правильность проведения практических занятий на подвижном составе каждым машинистом-инструктором. Два раза в год он проводит практические занятия с машинистами-инструкторами, добиваясь единой трактовки выходов из случаев неисправности электроподвижного состава, а также корректирует их ошибки.

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Основной задачей машиниста при отработке навыков выхода из случаев неисправностей на подвижном составе является своевременное обнаружение и определение характера неисправности, её устранение в минимально короткое время или снятие подвижного состава с линии при безусловном обеспечении безопасности движения поездов с соблюдением требований ПТЭ, Инструкции по движению поездов и маневровой работе. Инструкции по сигнализации и личной безопасности.

1.2. Основной задачей машиниста-инструктора при проведении зачётных практических занятий является определение готовности машиниста к выходам из случаев неисправности электроподвижного состава, его психологической устойчивости для своевременного применения ранее полученных знаний при возникновении нестандартных ситуаций.

1.3. Проведение практических занятий допускается на специально подготовленном для этого в электродепо тренажёре. Практические занятия по выходам из случаев неисправности пневматического и механического оборудования проводятся только на действующем составе, находящемся в электродепо. Время проведения практических занятий с каждым машинистом должно быть не менее 1 часа 30 минут.

1.4. Для проведения практических занятий машинист-инструктор должен иметь секундомер, на составе должен быть в полном комплекте поездной инструмент.

1.5. Машинист-инструктор обязан обеспечить соблюдение норм и правил техники безопасности при проведении практических занятий.

2. ПРОВЕДЕНИЕ ПРАКТИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ

2.1. Перед началом проведения практических занятий на подвижном составе машинист-инструктор лично убеждается в фактической готовности и технической исправности состава (отключение главных разъединителей, работа электросхемы и т.д. и т.п. в зависимости от типа состава). Состав должен быть огорожен щитками, после чего подаётся высокое напряжение.

2.2. По окончании практических занятий машинист-инструктор обязан лично убедиться в технической исправности подвижного состава и дать заявку ремонтному персоналу на проверку устройств безопасности, которые отключались при проведении занятий и их пломбирование.

2.3. Машинисту даётся вводная с указанием номера маршрута, номера поезда, времени и места нахождения состава.

2.4. При проведении зачётных практических занятий машинист-инструктор руководствуется нормативами времени, не прерывая действий машиниста на поправки или пояснения.

При использовании машинистом поездной радиосвязи машинист-инструктор имитирует работу поездного диспетчера.

2.5. Не допускается на зачётных практических занятиях давать вводную на 2-3 и более случаев неисправности электроподвижного состава одновременно. Такие случаи можно разбирать на обучающих практических занятиях.

2.6. В ходе устранения неисправности машинист-инструктор отмечает все допущенные машинистом ошибки, обращая внимание на:

– своевременный и грамотный доклад поездному диспетчеру о возникновении неисправности на подвижном составе;

– своевременную информацию пассажирам;

– очерёдность действий и их соответствие с местными рекомендациями по выходу из случаев неисправностей на подвижном составе, слаженность действий локомотивной бригады;

– взятие состава на ручные (стояночные) тормоза, отпуск ручных (стояночных) тормозов;

– проверку наката после устранения неисправности;

– доклад поездному диспетчеру об устранении неисправности и возможности (невозможности) работы на линии;

– повторение показания впереди расположенного светофора;

– время, потраченное на выход из случая;

– соблюдение правил техники безопасности.

2.7. При необходимости ухода из кабины управления для осмотра подвижного состава машинист-инструктор обязан предполагать расположение контактного рельса с левой стороны. При нахождении состава на станции – расположение платформы.

2.8. Временем фиксации завершения выхода из случая является момент приведения поезда в движение, после чего производится разбор действий машиниста. Машинист-инструктор должен объяснить машинисту все допущенные им ошибки.

2.9. Если в результате неправильного выхода из случая машинист допустил случай брака, т.е. затратил на выход из случая неисправности электроподвижного состава более 30 минут, не доложил поездному диспетчеру об отключении приборов безопасности, не отпустил ручной (стояночный) тормоз и т.д. или вызвал вспомогательный поезд при возможности самостоятельного отправления, не обеспечил безопасность пассажиров (отправление с открытыми дверями, с отсутствием воздуха в дверной магистрали и т.д.) независимо от качества выхода из других случаев ему ставится оценка «плохо».

2.10. Результаты практических занятий оцениваются оценками: «отлично», «хорошо», «удовлетворительно» или «плохо». Оценка производится исходя из технических действий машиниста с учётом фактора времени и соблюдения требований техники безопасности по всем случаям, которые проигрывались с машинистом.

2.11. В «Журнале проведения практических занятий» фамилии машинистов со стажем работы менее одного года и помощников машинистов, работающих на подмене машинистов, должны быть подчёркнуты красным цветом, после фамилии должна стоять дата назначения машинистом.

2.12. Проведение практических занятий с каждым машинистом должно равномерно распределятся в течение года. Провести практические занятия можно на 20 дней раньше и не более чем на 20 дней позже установленного срока без учёта отпуска или болезни машиниста. В случае отсутствия по уважительной причине машиниста в установленный срок проведения практических занятий, они должны быть проведены с ним не позже чем через 10 дней после возвращения его на работу.

2.13. При оценке «плохо» машинист вызывается на повторные зачётные практические занятия через 10 дней, но не позже 30 дней (без учёта отпуска, болезни), о чём делается соответствующая запись в формуляре машиниста. Неудовлетворительные результаты практических занятий отражаются на доле замечаний.

2.14. Повторные зачётные практические занятия проводятся машинистом-инструктором в присутствии машиниста-инструктора по техническому обучению или заместителя начальника электродепо по эксплуатации.

2.15. При повторной неудовлетворительной оценке у машиниста изымается талон предупреждения, с ним проводится индивидуальное собеседование с записью в формуляр машиниста у начальника электродепо и назначается новая дата проведения зачётных практических занятий, которые также проводятся в присутствии машиниста-инструктора по техническому обучению или заместителя начальника электродепо по эксплуатации.

2.16. В случае получения неудовлетворительной оценки в третий раз машинисту назначается дата проведения внеочередной проверки знаний в объёме п. 2.2. приложения № 2 к приказу от 13.10.2003 г. № 425 и с ним организуются индивидуальные занятия, которые проводит машинист-инструктор по техническому обучению до получения машинистом положительной оценки.
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