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ПРИКАЗ

от 28.03.05 г. №132
«О совершенствовании системы технического обслуживания и ремонта электроподвижного состава»
За последние годы на метрополитене проведена большая работа по обновлению вагонного парка и повышению его надёжности.
В эксплуатации завершена замена вагонов типа «Д» выпуска 1956-1962 годов и идёт замена вагонов типа «Е».
Проводятся работы по повышению надёжности на вагонах типа Еж3, Ем-508Т при капитальном ремонте.
В настоящее время в инвентарном парке вагонов находится:
серии Е и их мод. – 28,4%;
серии 81-717/714 – 69,3%;
серии 81-720/721 – 1,4%;

серии 81-740/741 – 0,9%.

С 1994 года на метрополитен поступают вагоны типа 81-717.5М и 81-714.5М с усовершенствованным комплектом электрооборудования повышенной пожаробезопасности.
В 1995 году завершена комплексная противопожарная модернизация вагонов типа 81-717 и 81-714, изготовленных в начальный период их поставки. Все вагоны типа 81-717 и 81-714 переведены на цельнокатаные колёсные пары, кроме этого 34% вагонов типа «Е» и их модификации переведены на цельнокатаные колёсные пары.
Постоянно проводятся работы по повышению надёжности вагонного оборудования, дающего отказы в эксплуатации, и по внедрению прогрессивных технических разработок.
Все эти проведенные мероприятия, а также изменения статуса метрополитенами завода по ремонту электроподвижного состава требуют внесения уточнений в действующую систему планово-предупредительного ремонта подвижного состава.
В соответствии с требованиями Правил технической эксплуатации метрополитенов Российской Федерации, дальнейшего обеспечения устойчивой работы вагонов, занятых в пассажирском движений; вагонов специального назначения и вагонов, используемых для грузовых перевозок,
ПРИКАЗЫВАЮ:
1. Ввести с 01.04.2005 г. следующую систему технического обслуживания и ремонта подвижного состава.
1.1. Периодическое техническое обслуживание ТО-1, ТО-2, ТО-3, для предупреждения неисправностей и поддержания подвижного состава в работоспособном и санитарно-гигиеническом состояний, обеспечивающим его надёжную работу и культуру обслуживания пассажиров.
Установить пробег электроподвижного состава между техническими осмотрами (ТО-1) не более 24 часов для всех типов вагонов.
1.2. Техническое обслуживание ТО-4 – механическая обработка колёсных пар (обточка) без выкатки из-под вагона, проводить при необходимости.
1.3. Текущий ремонт ТР-1, ТР-2 – для восстановления основных эксплуатационных характеристик и работоспособности подвижного состава в соответствующих межремонтных периодах путём ревизии, ремонта, замены или восстановления отдельных узлов, агрегатов, деталей и регулировки оборудования по ТР-1 и ТР-2 проводить в электродепо приписки вагонов.
1.4. Текущий ремонт ТР-3 – для восстановления основных эксплуатационных характеристик и работоспособности подвижного состава, а также ремонта основного вагонного оборудования (согласно Правилам текущего ремонта мотор-вагонного подвижного состава) в соответствующих межремонтных периодах. ТР-3 производить в электродепо, имеющих специализированные участки.
1.5. Средний ремонт (СР) – для восстановления основных эксплуатационных характеристик и работоспособности подвижного состава, а также ремонта основного вагонного оборудования в соответствии с правилами среднего ремонта вагонов метрополитена производить на заводах по ремонту электроподвижного состава.
1.6. Капитальный ремонт (КР) – для восстановления основных характеристик механического, пневматического и электрического оборудования вагонов.
При этом предусматривать снятие и освидетельствование всех частей оборудования с заменой негодных новыми и восстановлением изношенных при строгом соблюдении в соответствии с Правилами капитального ремонта мотор-вагонного подвижного состава и проводить на ЗАО «ЗРЭПС» и ЗАО «Медровагонмаш».
1.7. Техническое обслуживание ТО-2, ТО-3, текущие ремонты ТР-1, ТР-2, ТР-3 и ремонты в объёме СР и КР производить согласно пробегов указанных в приложении №1.
2. Ввести с 01.04.2005 г.
2.1. Нормативы периодичности технического обслуживания и ремонта подвижного состава (приложение №1).
2.2. Нормы простоя подвижного состава на техническом обслуживании и ремонте (приложение №2).
3. Начальникам электродепо в целях регулирования загрузки электродепо, завода по ремонту электроподвижного состава, ЗАО «Метровагонмаш» и ремонтных баз:
3.1. Отправлять подвижной состав в капитальный и средний ремонты с отклонением от предельных норм пробега на 10% с разрешения заместителя начальника метрополитена – начальника Службы подвижного состава.
3.2. Отправлять подвижной состав в текущий ремонт третьего объёма (ТР-3), капитальный и средний ремонты (КР, СР) досрочно с разрешения начальника метрополитена или заместителя начальника метрополитена – начальника Службы подвижного состава.
3.3. Производить постановку электроподвижного состава на техническое обслуживание ТО-2, ТО-3 и текущие виды ремонта ТР-1, ТР-2, ТР-3 с отклонением от предельно установленных норм пробега на 10%.
3.4. При составлении графиков оборота подвижного состава предусматривать выдачу концевого маршрута после 20 часов.
4. Объём работ при техническом обслуживании и ремонте подвижного состава регламентировать правилами, руководством по ремонту, инструкциями и другой нормативно-технической документацией, действующей на метрополитене на момент проведения ремонта.
5. Предоставить право начальникам электродепо самостоятельно устанавливать структуру подчинённости отдельных участков, групп и бригад по ремонту подвижного состава в электродепо.
6. Разрешить совмещение обработки (обточки) колёсных пар с текущим ремонтом вагонов ТР-2, увеличивая норму продолжительности этого вида ремонта из расчёта времени на обработку (обточку) колёсных пар.
7. Для вагонов, простаивающих в электродепо по различным причинам, перед выдачей на линию выполнять следующие виды технического обслуживания и ремонта, независимо от пробега:
при простое до 15 суток – ТО-1;
при простое до 45 суток – ТО-2;
при простое до 6 месяцев – ТО-3;
при простое свыше 6 месяцев – ТР-1.
8. Установить порядок, согласно которому:
8.1. Планы технического обслуживания и ремонта подвижного состава разрабатывать в строгом соответствии с установленными настоящим указанием нормами межремонтных пробегов и утверждать: по техническому обслуживанию и текущему ремонту ТР-1 —начальником электродепо; по текущему ремонту ТР-2 и ТР-3 – заместителю начальника метрополитена – начальнику Службы подвижного состава.
8.2. Планы капитального и среднего ремонта подвижного состава, ремонта и изготовления основного вагонного оборудования (колёсных пар, тяговых двигателей, рам тележек) разрабатывать на основании потребности.
9. Начальнику Службы движения ПАРФЕНКОВУ:
9.1. При составлении графиков движения поездов руководствоваться нормами периодичности технического обслуживания и ремонта электроподвижного состава (приложение №№1, 2 к настоящему приказу).
9.2. Предусматривать графиком движения поездов смену станционных путей для оборота и осмотра электроподвижного состава при проведении технического осмотра первого объёма (ТО-1).
10. Заместителю начальника метрополитена – начальнику Службы подвижного состава НИКИТЕНКО внести изменения в п.2.8 «Положения о порядке оформления готовности подвижного состава» П-12/01 ТР в части интервала времени фактической работы подвижного состава на линии.
11. Заместителю начальника метрополитена – начальнику Службы подвижного состава НИКИТЕНКО, начальникам электродепо обеспечить высокое качество технического обслуживания и текущего ремонта подвижного состава, систематически контролировать работу ремонтных цехов электродепо и пунктов технического обслуживания, а также ход выполнения производственных программ.
12. Приказ начальника метрополитена от 02.06.82 г. №91 «О введении системы планово-предупредительного технического обслуживания и ремонта мотор-вагонного подвижного состава», Указание начальника метрополитена от 21.07.82 г. №128 «О внесении изменения в приказ от 02.06.82 г. №91, Указание МПС от 08.04.91 г. №Н-685У «О нормах межремонтных пробегов вагонов метрополитена серии 81-717 и 81-714» считать утратившими силу.
В приложении к приказу №163 от 06.08.04 г. начальника метрополитена п.1.5. изменить согласно приложения №2 настоящего приказа.
13. Контроль за выполнением настоящего указания возложить на заместителя начальника метрополитена – главного ревизора по безопасности движения ТИТОВА.
Начальник метрополитена
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Д.В.ГАЕВ

Приложение №1 к Приказу
от 28.03.05 г. №132

НОРМЫ
периодичности технического обслуживания и ремонта
состава метрополитена.
	Серия, тип подвижного состава.
	Периодичность технического обслуживания электроподвижного состава метрополитена

	
	Техническое обслуживание
	Текущий ремонт
	Средний ремонт
	Капитальный ремонт

	
	ТО-1
	ТО-2
	ТО-3
	ТО-4
	ТР-1
	ТР-2
	ТР-3
	2ТР-3
	СР
	КР

	Е и его мод.
	Не более 24ч
	3,75±1.0
	7,5±2,0
	При необходимости обработки (обточки)
	60±10
	175±15
	350±20
	350+20 от ТРЗ
	1050±50
	31^0±150

	81-717(714) и мод.
81-720/721
81-740/741
	Не более 24ч.
Не более 24ч.
Не более 24ч.
	3,75±1,0
10±2,0
10±2,0
	7,5±2,0
33±5,0
30±5,0
	–//–
	60±10
100±10
60±10
	240±15
300±20 240±20
	480±20
600±30 480±20
	
	960±40
1200±60 960+40
	2880±120
3600±180 2880±180

	Спецвагоны и ваг., используемые для хоз. нужд, с ходовым пробегом не более 55 тыс. км
	24 час. Перед выдачей из депо
	1 раз в две недели
	1 раз в месяц
	–//–
	через 6 м-цев
	через 2 года
	через 4 года
	через 8 лет
	
	через 16 лет


Приложение №1 к Приказу
от 28.03.05 г. №132

НОРМЫ
простоя электроподвижного состава метрополитена на техническом обслуживании и ремонте вагонов Е и мод., 81-717/714 и мод.
	Техническое обслуживание
	Текущий ремонт
	Средний ремонт СР
	Капитальный ремонт

	ТО-1
	ТО-2
	ТО-3
	ТО-4
	ТР-1
	ТР-2
	ТР-3
	
	

	Не менее 7 мин. на ваг. типа Е и мод., 81-717/714 и мод.
	Производить в межпиковое время. Продолжит, простоя не менее 30 мин. на вагон
	Производить в межпиковое время. Продолжит, простоя не менее 40 минут на вагон
	При обточке колёсных пар на станке А-41 не более суток, при обработке кол. пар на станке КЖ-20 и РАФАМЕТ не более 10 час.
	10 час. на вагон
	Двое суток. С восстановит. окраской дверей и каркасов диванов салонов трое суток
	Трое суток. С окраской салона – 5 суток, с окраской кузова – 7 суток.
	С восстановит. окраской и работами в объёме правил среднего ремонта – 15 рабочих дней, с окрасочными работами в повышенном объёме или рем. шкворневых (хребтовых) балок – 18 раб. дней.
	32 рабочих дня


Примечание: 1. При необходимости выполнения дополнительных объемов работ при среднем и капитальном ремонте вагонов не предусмотренных тех. процессами, простой вагонов в ремонте определяется совместно предприятиями, производящими ремонт и Службой подвижного состава.
2. При производстве ремонта вагонов на ЗАО «Метровагонмаш», связанного с транспортировкой по железнодорожным путям, простой вагонов в ремонте устанавливается при заключении договора на ремонт вагонов.
НОРМЫ
простоя электроподвижного состава метрополитена на техническом обслуживании и ремонте вагонов 81.720/721 и мод., 81-740/741 и мод.
	Техническое обслуживание
	Текущий ремонт
	Средний ремонт СР
	Капиталь​ный ремонт

	ТО-1
	ТО-2
	ТО-3
	ТО-4
	ТР-1
	ТР-2
	ТР-3
	
	

	Не менее 10 мин. на ваг. 81-720/721 и мод.
	Продолжит. простоя не менее 30 мин. на вагон
	Продолжит. простоя не менее 40 мин. на вагон
	При обработке кол. пар на станке КЖ-20 и РАФАМЕТ не более 10 час.
	10 час. на 1 вагон
	4 суток
	
	
	

	Не менее 40 мин. на ваг. 81-740/741 и мод.
	Продолжит, простоя не менее 1,2 часа на 1 вагон.
	Продолжит, простоя не менее 4 час. на 1 вагон.
	При обработке кол. пар на станке КЖ20 и РАФАМЕТ не более 10 час.
	трое суток на 1вагон.
	
	
	
	


Примечание: 1. Нормы продолжительности простоя в ремонте вагонов 81-740/741 могут изменяться в зависимости от полученного опыта в эксплуатации и ремонте.
2. Простой вагонов в ТР-2 81-740/741, а также вагонов 81-720/721, 81-740/741 в ТР-3, СР и КР будет установлен в зависимости от накопленного опыта ремонта этих серий.
