	Неисправности и их признаки.
	Меры устранения неисправностей и порядок действия машиниста.

	1. Снимается напряжение с контактного рельса.

	1.1. Снимается напряжение с контактного рельса при следовании поезда на выбеге (тяговые двигатели отключены).
	Наблюдать вдоль поезда за возможным появлением вспышки или дыма при подаче напряжения.

	1.1.1. Замечены вспышка и дым.
	Остановить поезд пневматическим тормозом на благоприятном профиле пути. Дать заявку на снятие напряжения с контактного рельса предусмотренным порядком, установить заземляющее устройство, определить неисправный вагон. После осмотра неисправного вагона отжать башмаки токоприёмников с обеих сторон. Снять заземляющее устройство. Затребовать подачу напряжения. Если неисправный вагон не установлен, то следует отжать башмаки токоприемников в той части поезда, где были замечены вспышка или дым. Снять заземляющее устройство, дать заявку на подачу напряжения. Если напряжение вновь снимается, дать повторно заявку на снятие напряжения. Установить заземляющее устройство. Отжать башмаки токоприёмников на другой части поезда.

	1.1.2. При наблюдении вспышка или дым не замечены.
	Выяснить у диспетчера причину снятия напряжения. При подтверждении неисправности данного поезда действовать согласно п. 1.1.1. Если вагон не установлен, отжать башмаки токоприёмников, начиная с вагонов хвостовой части поезда.

	1.2. Снимается напряжение в момент включения тяговых двигателей.
	Немедленно перевести рукоятку главного вала контроллера машиниста (KB) в нулевое положение и наблюдать за возможным появлением вспышки или дыма при подаче напряжения. Если напряжение не подаётся, выяснить у поездного диспетчера причину снятия напряжения. При подтверждении неисправности данного поезда машинист обязан для уточнения условий, при которых снимается напряжение (с включенными или отключенными тяговыми двигателями), затребовать подачу напряжения.

	1.2.1. При подаче напряжение вновь снимается.
	Действовать согласно п. 1.1.

	1.2.2. При подаче напряжение не снимается.
	Включить тяговые двигатели. Если напряжение не снимается, продолжить работу. Если напряжение снимается, выключить цепи схемы управления головного вагона и привести поезд в движение. Наблюдать вдоль поезда за возможным появлением вспышки или дыма.

	С отключенными цепями схемы управления головного вагона напряжение не снимается.
	Следовать в ПТО. Во время следования внимательно следить за состоянием головного вагона.

	С отключенными цепями схемы управления головного вагона напряжение снимается, замечена вспышка или дым.
	Включить цепи схемы управления головного вагона, определить неисправный вагон, осмотреть его и отключить на нём цепи схемы управления.

	Вспышка или дым не замечены.
	Высадить пассажиров из поезда, на головном вагоне включить цепи схемы управления, а на втором и третьем вагонах отключить (при восьмивагонном составе отключить цепи схемы управления и на четвёртом вагоне) и из головной кабины привести поезд в движение.

	При отключенных цепях схем управления части вагонов напряжение вновь снимается.
	Включить отключенные цепи схем управления вагонов и отключить цепи схем управления остальных вагонов, привести поезд в движение.

	1.3. Снялось напряжение с контактного рельса при пуске или на автоматической характеристике тяговых двигателей.
	Немедленно выключить тяговые двигатели, следить за возможным появлением искрения вдоль поезда. Если напряжение не подаётся, выяснить у поездного диспетчера причину его отсутствия. При подтверждении неисправности данного поезда затребовать подачу напряжения и наблюдать за возможным появлением искрения вдоль поезда.

	1.3.1. При подаче напряжения оно вновь снимается.
	Действовать, как при снятии напряжения на выбеге (см. п. 1.1.).

	1.3.2. При подаче напряжения оно не снимается.
	Включить электротормоз 1 (Т-1). Если при этом красная лампа реле перегрузки горит полным накалом, продолжить движение и следовать в ПТО. Если красная лампа реле перегрузки погасла, включить электротормоз-автомат (Т-2) и держать включенным до начала эффективного торможения. Если отключится реле перегрузки, его не восстанавливать и следовать в ПТО.

	Реле перегрузки не отключилось.
	Применить пуск по положениям с выдержкой и наблюдать вдоль поезда.

	При проверке с выдержкой по положениям напряжение вновь снимается – замечены вспышка или дым.
	Следовать до станции на том положении KB, на котором не снимается напряжение. На станции определить неисправный вагон (по запаху гари), осмотреть его и отключить на нём цепи схемы управления. При невозможности доехать до станции остановить поезд и действовать согласно п. 1.2.

	Вспышка или дым не замечены.
	По прибытии на станцию действовать поочередным отключением цепей схем управления вагонов (см. п. 1.2.2.).

	2. Потеряно управление поездом из головной кабины.

	Поезд не идёт.
	По сигнальному пульту проверить наличие напряжения на поездных проводах цепей схемы управления, закрытие дверей, положение реле перегрузки. По манометру и сигнальной лампе убедиться в отпуске пневматических тормозов, в наличии напряжения на контактном рельсе и давления в тормозной магистрали. Действовать в соответствии с показаниями сигнальной лампы реле перегрузки.

	2.1. Красная лампа реле перегрузки не горит.
	Перевести рукоятку главного вала KB в нулевое положение. Убедиться в наличии напряжения на проводе 10.

	2.1.1. При отсутствии напряжения на проводе 10.
	Отключить выключатель управления поездом ВУ, выключатель мотор-компрессоров ВМК. Применить резервное управление поездом и мотор-компрессорами.

	2.1.2. При наличии напряжения на проводе 10.
	Включить Ход-1 и 2-3 раза выключить и включить выключатель управления поездом. При восстановлении управления следовать в ПТО. Если управление поездом не восстановилось, проверить положение автоматического выключателя цепей управления.

	Автоматический выключатель включен.
	Применить резервное управление поездом. Следовать в ПТО.

	Автоматический выключатель отключен.
	Включить автоматический выключатель управления поездом. Привести поезд в движение. Если автоматический выключатель вновь отключился, применить резервное управление поездом.

	2.2. Красная лампа РП не гаснет.
	Перевести рукоятку главного вала KB в нулевое положение. Убедиться в наличии напряжения на контактном рельсе и в отсутствии давления воздуха в тормозных цилиндрах.

	2.2.1. При отсутствии напряжения на контактном рельсе.
	Действовать согласно п. 1.2.

	При наличии напряжения на контактном рельсе и отсутствии давления воздуха в тормозном цилиндре.
	Убедиться во включенном положении автоматического выключателя педали безопасности и восстановить реле перегрузки. По лампе дверной сигнализации убедиться в закрытии дверей поезда. Если двери не закрыты, действовать согласно п. 5.4. или 5.6. Если двери закрыты, включить аварийный выключатель дверей ВАД, выключатель аварийного хода ВАХ и педаль безопасности. Разомкнуть и замкнуть контакты универсального автоматического выключателя автостопа УАВА, проверить контакты ПВУ (АВУ). Если управление поездом не восстановилось, применить резервное управление поездом.

	2.2.2. При наличии давления в тормозном цилиндре и нормальном давлении в напорной и тормозной магистралях.
	Отключить выключатель отпуска вентильного тормоза ВОВТ, отключить вентиль замещения № 2 от устройств АРС. Включить педаль безопасности. Если тормоз от вентиля замещения № 2 не отпустил, отключить на всех вагонах автоматические выключатели вентиля замещения № 2. При наличии давления в тормозных цилиндрах от действия вентиля замещения № 1 отключить на всех вагонах автоматические выключатели вентиля замещения № 1.

	2.3. Горят красная и зелёная лампы реле перегрузки.
	Перевести рукоятку главного вала KB в нулевое положение. Восстановить РП. Если зелёная лампа погасла и не загорелась после отключения кнопки Возврат РП, применить пуск по положениям. Если управление поездом не восстановилось, 2-3 раза включить и отключить кнопку «Сигнализация неисправности». Если управление поездом не восстановилось, восстановить РП и применить резервное управление.

	2.3.1. При включении кнопки Возврат РП зелёная лампа гаснет, а при отключении её загорается.
	Применить резервное управление в следующей последовательности: включить кнопку Возврат РП и держать её включенной; поставить ручку крана машиниста в положение 2, включить кнопку резервного управления. Кнопку Возврат РП отключить после трогания поезда.

	2.4. Поезд идёт только на положении Ход-1.
	Применить резервное управление.

	2.5. Рукоятка главного вала контроллера машиниста не переводится из тормозного положения в нулевое.
	Разъединить электрические соединения между первым и вторым вагонами, выключить выключатель управления поездом, отключить на головном вагоне батарею. Вызвать вспомогательный поезд.

	3. Неисправности электрических цепей одного вагона.

	3.1. Отключилось реле перегрузки.
	Наблюдать вдоль поезда, по возможности определить неисправный вагон.

	3.1.1. При автоматическом пуске тяговых двигателей.
	При отсутствии признаков, снижающих степень безопасности движения, восстановить реле перегрузки перед началом электрического торможения. Для остановки применить ручное торможение, имея запас тормозного пути, на станции проверить накат. При отправлении пользоваться ручным пуском. При нормальной работе схемы на следующей станции применить автоматическое торможение и пуск. Если реле перегрузки отключилось вновь, восстановить его и работать до замены состава резервным, используя ручной пуск и торможение.

	3.1.2. При автоматическом торможении.
	Оставить ручку контроллера машиниста в положении Тормоз-2, на станции проверить накат. Восстановить реле перегрузки перед следующим ручным торможением. При нормальной работе схемы на следующей станции применить автоматическое торможение, имея запас тормозного пути. Если реле перегрузки отключилось вновь, восстановить его и работать до замены состава резервным, используя ручное торможение.

	3.1.3. При включении KB на Ход-1, Тормоз-1, следовании на автоматической характеристике работы тяговых двигателей, отключении автоматического выключателя, снятии напряжения с контактного рельса, ручном пуске или торможении, при повторной сработке реле перегрузки.
	РП не восстанавливать. При возможности принять меры к проверке вагона в движении следовать в ПТО.

	3.2. При следовании поезда с включенными тяговыми двигателями периодически загорается в полнакала красная лампа реле перегрузки.
	Зафиксировать неисправный вагон. Следовать в ПТО.

	3.3. При включении тяговых двигателей красная лампа реле перегрузки горит в полнакала.
	Выключить тяговые двигатели, проверить накат. Включить Тормоз-1. Наблюдать за показанием красной лампы реле перегрузки.

	3.3.1. При включении Тормоз-1 лампа гаснет, накат есть.
	Следовать далее, зафиксировать неисправный вагон. Принять меры для восстановления работоспособности вагона. При невозможности восстановления работоспособности следовать в ПТО.

	При погасшем освещении вагона.
	Проверить показание высоковольтного вольтметра и сигнальной лампы контактора вспомогательных цепей (КВЦ), а также положение выключателя батарей.

	Вольтметр показывает «0», лампа КВЦ не горит.
	Заменить предохранитель статического преобразователя (П-4). Если освещение не загорелось, следовать в ПТО.

	Вольтметр показывает «0» и горит сигнальная лампа КВЦ.
	Проверить положение автоматического выключателя в цепи катушки КВЦ. При его отключении включить. Если автоматический выключатель КВЦ вновь отключился, следовать в ПТО.

	При горящем освещении в салоне вагона.
	Проверить положение автоматического выключателя провода 1. При его отключении включить. Если после восстановления реле перегрузки автоматический выключатель провода 1 вновь отключился, следовать в ПТО.

	3.3.2. При включении Тормоз-1 лампа РП не гаснет, накат есть.
	Зафиксировать неисправный вагон, проверить положение автоматических выключателей проводов 4, 5, 20 и СДРК. Включить отключившийся автоматический выключатель. Если после восстановления реле перегрузки автоматический выключатель вновь отключился, следовать в ПТО.

	Красная лампа РП не гаснет, накала нет (горит лампа стояночного тормоза).
	Перетормозить 1-2 раза положением 5 крана машиниста с отпуском положением 1 крана машиниста и вновь проверить накат.

	Накат восстановился, сигнальные лампы погасли.
	Продолжить работу.

	Накат не восстановился, сигнальные лампы не гаснут.
	Зафиксировать неисправный вагон, определить его по горящей зелёной лампе реле перегрузки, показанию манометра тормозных цилиндров или по прижатию колодок к колёсам. Отпустить тормоз, отключив неисправный воздухораспределитель. Следовать в ПТО. При отключении воздухораспределителя хвостового вагона проверить действие стояночного тормоза. При его исправности следовать в ПТО. В случае его неисправности затребовать вспомогательный поезд.

	4. Самоход поезда или одного вагона.

	4.1. При переводе рукоятки главного вала KB в нулевое положение двигатели продолжают работать.
	Отключить выключатель управления поездом. Если самоход не устранён, отключить автоматическое управление поездом, принудительно отключить реле перегрузки на всех вагонах. Остановку поезда производить пневматическим тормозом. Высадить пассажиров. Следовать в ПТО, предварительно включить ВУ и восстановить реле перегрузки.

	4.2. Рукоятка главного вала контроллера машиниста не переводится из ходового положения в нулевое положение.
	Отключить ВУ и автоматическое управление поездом. Если самоход не прекратился, отключить устройства АРС и автоматический выключатель педали безопасности. Для остановки поезда использовать пневматический тормоз. Высадить пассажиров. Включение и отключение тяговых двигателей производить ВУ или АВ педали безопасности. Следовать в ПТО.

	4.3. При электрическом торможении возникает ходовой режим.
	Применить экстренный пневматический тормоз, одновременно перевести рукоятку главного вала KB в нулевое положение. На станции высадить пассажиров, в дальнейшем остановку поезда производить пневматическим тормозом. Следовать в ПТО.

	4.4. Самоход одного вагона.
	При обнаружении самохода одного вагона на время стоянки поезда на станции затормозить поезд экстренным пневматическим тормозом. Определить неисправный вагон по гудению тяговых двигателей, дыму, запаху гари. Потребовать от поездного диспетчера снятия напряжения с контактного рельса. После снятия напряжения и установки заземляющего устройства на неисправном вагоне отключить главный разъединитель и цепи схемы управления. Дать заявку поездному диспетчеру на ограничение скорости движения не более 15 км/ч на данном участке.

	5. Неисправности электрических цепей вспомогательной схемы.

	5.1. Не работают электрокомпрессоры во всем поезде.
	Убедиться в наличии напряжения на проводе 10.

	При отсутствии напряжения на проводе 10.
	Отключить выключатель управления ВУ и выключатель электрокомпрессоров ВМК. Применить резервное управление поездом и мотор-компрессорами.

	При наличии напряжения на проводе 10.
	Отключить и включить ВМК. Проверить положение автоматического выключателя управления электрокомпрессорами. При отключении автоматического выключателя включить его. Если автоматический выключатель вновь отключился, применить резервное управление электрокомпрессорами. Если электрокомпрессоры не работают от резервного управления, на двух или трех промежуточных вагонах включить отключившиеся автоматические выключатели провода 23. При невозможности использования резервного управления электрокомпрессорами и давлении воздуха в напорной магистрали, обеспечивающем безопасность движения, но не менее 0,5 МПа (5 кгс/см2), следовать резервом в ближайший пункт с путевым развитием, где освободить главный путь. Пользоваться электротормозом. При давлении воздуха в напорной магистрали менее 0,5 МПа (5 кгс/см2) вызвать вспомогательный поезд. После сцепа соединить напорную и тормозную магистрали обоих составов. Следовать до станции с путевым развитием, где при давлении воздуха не менее 0,7 МПа (7 кгс/см2) расцепить составы, после чего неисправный состав самостоятельно должен освободить главный путь.

	5.2 Непрерывно работают электрокомпрессоры во всём поезде.
	Отключить выключатель электрокомпрессоров.

	5.2.1. Электрокомпрессоры отключились, предохранительный клапан не сработал.
	Продолжить работу. Поддерживать давление в напорной магистрали в пределах 0,6-0,8 МПа (6- 8 кгс/см2).

	5.2.2. Электрокомпрессоры отключились, предохранительный клапан успел сработать.
	Включить электрокомпрессоры при давлении воздуха в напорной магистрали 0,5 МПа (5,0 кгс/см2). Не допускать повышения давления воздуха в напорной магистрали более 0,7 МПа (7 кгс/см2). Следовать в ПТО.

	5.2.3. Электрокомпрессоры не отключились.
	Следовать в ПТО с работающими электрокомпрессорами.

	5.3. Не открылись двери в поезде.
	Убедиться в наличии напряжения на проводе 10.

	При отсутствии напряжения на проводе 10.
	Применить резервное управление поездом и электрокомпрессорами.

	При наличии напряжения на проводе 10.
	Повторно на 2-3 с включить кнопку открытия дверей. Если двери не открылись, переключить выключатель на резервную кнопку открытия дверей. Открыть двери, включив резервную кнопку. Если двери не открылись, проверить положение кнопки резервного закрытия дверей и автоматического выключателя управления дверями.

	Автоматический выключатель отключился
	Включить автоматический выключатель управления дверями. Если автоматический выключатель вновь отключился, открыть двери, включив контроллер резервного управления КРУ. Если двери открылись, высадить пассажиров и следовать в ПТО при управлении от основного контроллера машиниста. Если двери от КРУ не открылись, высадить пассажиров, открыть двери вручную.

	Автоматический выключатель не отключился.
	Открыть двери, включив КРУ, высадить пассажиров. Если двери не открылись, открыть их из кабины хвостового вагона, высадить пассажиров.



	5.3.1. Двери пытаются открыться и вновь закрываются.
	Включить и отключить выключатель закрытия дверей, открыть двери. Если двери не открылись, отключить второй выключатель закрытия дверей, открыть двери. Если двери не открылись, открыть их вручную, высадить пассажиров.

	5.4. Не закрылись двери во всём поезде.
	Убедиться в наличии напряжения на проводе 10.



	При отсутствии напряжения на проводе 10.
	Применить резервное управление поездом и электрокомпрессорами.

	При наличии напряжения на проводе 10.
	Отключить и вновь включить выключатель закрытия дверей. Если двери не закрылись, закрыть их, включив кнопку резервного закрытия дверей. Если двери закрылись, открыть их, высадить пассажиров, закрыть двери кнопкой резервного закрытия. Следовать в ПТО. Если двери от кнопки резервного закрытия не закрылись, проверить положение автоматического выключателя управления дверями.

	Автоматический выключатель включен.
	Высадить пассажиров, закрыть двери, включив КРУ, следовать в ПТО при управлении от основного контроллера машиниста.

	Автоматический выключатель отключился.
	Отключить выключатель закрытия дверей, включить автоматический выключатель управления дверями, закрыть двери. Если двери не закрылись, вновь отключить выключатель закрытия дверей, высадить пассажиров, включить автоматический выключатель управления дверями, закрыть двери, включив кнопку резервного закрытия дверей.

	5.5. Не открываются двери в одном вагоне.
	Повторно на 2-3 с включить кнопку открытия дверей. Если двери не открылись, проверить положение крана отключения дверей в неисправном вагоне: при промежуточном положении крана закрыть его, при закрытом кране открыть его, высадить пассажиров из поезда.

	5.6. Не закрываются двери в одном вагоне: двери закрылись от кнопки резервного закрытия дверей.
	Закрыть двери кнопкой резервного закрытия дверей. На следующей станции высадить пассажиров из поезда. С перегона об этом доложить поездному диспетчеру.

	Двери не закрылись от кнопки резервного закрытия дверей.
	Проверить в неисправном вагоне положение крана выключения дверей: при закрытом кране высадить пассажиров из поезда; при открытом кране закрыть его. Если при этом двери закроются, выяснить у пассажиров причину открытия крана. При открытии крана на следующей станции или если после закрытия крана двери не закроются, высадить пассажиров из поезда.

	5.7. После закрытия двери в поезде пытаются открыться.
	Включить и выключить 2-3 раза кнопку открытия дверей. Если неисправность не устранилась, переключить выключатель на резервную кнопку открытия дверей. Если при этом двери пытаются открыться, высадить пассажиров из поезда.

	5.8. После закрытия дверей мигает лампа сигнализации дверей (двери пытаются открыться в одном вагоне).
	Вновь открыть и закрыть двери. Если неисправность не устранилась, высадить пассажиров из поезда.

	5.9. После пользования резервной кнопкой закрытия дверей мигает лампа дверной сигнализации (двери пытаются открыться в одном вагоне).
	Включить 2-3 раза резервную кнопку закрытия дверей. Если неисправность не устранилась, реверсивную ручку KB не вынимать, кнопку закрытия дверей оставить включенной, определить, в каком вагоне и с какой стороны пытаются открыться двери.

	5.9.1. Двери пытаются открыться со стороны платформы.
	Высадить пассажиров из поезда.

	5.9.2 Двери пытаются открыться со стороны, противоположной платформе.
	Не вынимая реверсивной ручки из KB, выключить ВУ, высадить пассажиров из неисправного вагона, открыв кран выключения автоматических дверей, после чего высадить пассажиров из поезда.

	5.10. При следовании по перегону замигала лампа дверной сигнализации.
	Следовать до станции, предупредить пассажиров, чтобы отошли от дверей. На станции определить, с какой стороны пытаются открыться двери.

	5.10.1. Двери пытаются открыться со стороны платформы.
	Высадить пассажиров из поезда, отключив выключатель закрытия дверей.

	5.10.2. Двери пытаются открыться со стороны, противоположной платформы.
	Выключатель закрытия дверей не отключать, реверсивную ручку KB не переводить. Выключить устройства АРС и ВУ. Открыть краны выключения пневматических дверей во всех вагонах, высадить пассажиров из поезда и закрыть краны выключения дверей.

	5.10.11. Не закрылись двери в хвостовой части поезда.
	Высадить пассажиров из поезда. Закрыть двери кнопкой резервного закрытия дверей. Если двери в хвостовой части поезда не закрылись, проверить положение кранов выключения пневматических дверей. При закрытых кранах закрыть двери из кабины хвостового вагона.

	5.12. Не открылись двери в хвостовой части поезда.
	Повторно на 2–3 с включить выключатель открытия дверей. Если двери не открылись, открыть их из кабины хвостового вагона, высадить пассажиров из поезда.

	5.13. После закрытия дверей поезда лампа сигнализации дверей не показывает закрытое положение дверей.
	Открыть и вновь закрыть двери. Если сигнальная лампа продолжает указывать на открытое положение дверей, не приводя поезд в движение при включенных выключателях закрытия дверей на 2-3 с включить кнопку резервного закрытия дверей.

	Сигнальная лампа после включения кнопки резервного закрытия дверей указывает на закрытое положение дверей.
	Продолжить работу. При повторении признаков неисправности на следующей станции высадить пассажиров.

	Сигнальная лампа после включения кнопки резервного закрытия дверей указывает на открытое положение дверей.
	Убедиться в закрытии дверей всего поезда. Проследовать на следующую станцию, где высадить пассажиров из поезда. Во время следования по перегону доложить поездному диспетчеру о предстоящей высадке пассажиров из поезда.

	5.14. Отключилось реле защиты преобразователя РЗП.
	Определить, в каком вагоне отключилось РЗП. Восстановить РЗП. Если РЗП отключится повторно, следовать в ПТО.

	5.15. Не горит освещение в одном вагоне.
	Вызвать резерв. Проверить положение соответствующих автоматических выключателей (или заменить соответствующий предохранитель).

	6. Неисправности пневматического оборудования.

	6.1. Утечка воздуха из напорной магистрали.
	Определить, пополняется ли утечка при работающих электрокомпрессорах.

	6.1.1. Утечка пополняется работой электрокомпрессоров.
	Отключить выключатель электрокомпрессоров и включить его при давлении воздуха в напорной магистрали 0,5 МПа (5,0 кгс/см2). Если утечка прекратилась (предохранительный клапан закрылся), следовать в ПТО, не допуская повышения давления в напорной магистрали более 0,7 МПа (7 кгс/см2) Если утечка воздуха не прекратилась, следовать в ПТО.

	6.1.2. Утечка не пополняется работой электрокомпрессоров.
	Остановить поезд на благоприятном профиле пути. Осмотреть вагон, в котором происходит утечка воздуха.

	При осмотре обнаружена неисправность рукава напорной магистрали.
	Закрыть концевые краны напорной магистрали неисправной пары рукавов. Следовать в ПТО. Поддерживать давление в напорной магистрали не более 0,7 МПа (7 кгс/см2).

	Неисправность воздухопровода напорной магистрали промежуточного вагона.
	Закрыть концевые краны напорной магистрали на вагонах, смежных с неисправным. На неисправном вагоне отключить цепи схемы управления и цепь контактора электрокомпрессора. На ближайшей станции высадить пассажиров.

	Неисправность воздухопровода напорной магистрали головного вагона или хвостового.
	Закрыть концевой кран напорной магистрали на вагоне, смежном с неисправным. Закрыть кран запасного резервуара ЗР. На ближайшей станции высадить пассажиров и следовать в ПТО или в ближайший пункт с путевым развитием. При остановке поезда на перегоне для отключения напорной магистрали вагона перед отправлением поезда предупредить пассажиров неисправного вагона: «Просьба – отойдите от дверей. Во время движения двери могут самопроизвольно открыться».

	6.2. Произошло самопроизвольное торможение поезда (падение давления воздуха в тормозной магистрали).
	Перевести ручку крана машиниста в положение экстренного торможения. Разрядить тормозную магистраль до «0». После остановки поезда отключить устройства АРС, отпустить тормоза. Если тормоза отпустили, включить устройства АРС, при размыкании контактов УАВА замкнуть их. О случившемся доложить поездному диспетчеру с указанием места начала торможения. Продолжить движение. Если контакты УАВА не разомкнуты, вызвать резервного машиниста для проверки контактной части УАВА хвостового вагона.

	Тормоз не отпустил.
	Затормозить головной вагон или несколько вагонов ручным или стояночным тормозом в зависимости от уклона. Ручку крана машиниста поставить в положение 1. Осмотреть вагон, в котором происходит утечка воздуха, определить место утечки.

	При осмотре обнаружены: неисправность или срабатывание автостопного устройства головного вагона.
	Осмотреть автостопное устройство. При повреждении его принять меры по обеспечению безопасности дальнейшего следования. Отключить УАВА.

	Открыт стоп-кран.
	Закрыть стоп-кран.

	Неисправность рукава тормозной магистрали.
	Закрыть концевые краны тормозной магистрали неисправной пары рукавов. В хвостовой части поезда отпустить пневматические тормоза, ручку крана машиниста поставить в положение 2. При наличии в головной части поезда менее 50 % действующих тормозов вызвать вспомогательный поезд в неправильном направлении. После сцепа поездов следовать в правильном направлении со скоростью в зависимости от количества действующих тормозов в головной части поезда. Машинист неисправного состава должен находиться в первом вагоне отсечённой части и в случае разрыва поезда принять меры к остановке хвостовой части поезда.

	Неисправность воздухопровода тормозной магистрали.
	Закрыть концевые краны тормозной магистрали на вагонах, смежных с неисправным. Отпустить пневматический тормоз на неисправном вагоне и отключить тормозной воздухораспределитель и далее действовать в соответствии с п. 6.2.3.

	6.3. Произошло самопроизвольное торможение поезда с одновременным падением давления воздуха в напорной и тормозной магистралях.
	Затормозить в головной части поезда вагоны стояночными тормозами количеством в зависимости от уклона. При разрыве поезда закрыть концевые краны на крайних вагонах обеих частей поезда, затормозить стояночным тормозом вагоны хвостовой части поезда. Вызвать два вспомогательных поезда. Осмотреть вагоны в месте разрыва. Обеспечить безопасность дальнейшего следования, а при необходимости вызвать восстановительную бригаду. После сцепа на всех вагонах неисправного состава отключить батареи.

	6.4 Завышение давления в тормозной магистрали.
	Зафиксировать ручку крана машиниста в положении 2. Остановку поезда производить электрическим тормозом. На станции перетормозить полным служебным торможением ПСТ для ликвидации перезарядки. Поставить ручку крана машиниста в положение 2. В случае необходимости остановки поезда пневматическим тормозом понизить давление в тормозной магистрали до 0,3 МПа (3 кгс/см2).

	6.5 Признаки, указывающие на наличие открытых кранов двойной тяги в промежуточном или хвостовом вагоне: при нахождении ручки крана машиниста в положении 2 (головном вагоне) показание стрелок манометра совпадает.
	В промежуточном или хвостовом вагоне ручка крана машиниста в положении 1.

	После отпуска тормозов положением 1 крана машиниста и перевода ручки крана в положение 2 тормоза вновь срабатывают на торможение.
	Ручка крана машиниста в хвостовом вагоне (или промежуточном) оставлена в положении 3 после торможения.

	При продолжительной стоянке поезда в заторможенном состоянии, после отпуска первым положением крана машиниста и перевода ручки крана в положение 2 тормоза вновь срабатывают на торможение.
	Ручка крана машиниста в хвостовом или промежуточном вагоне оставлена в третьем положении после отпуска тормоза.

	После торможения и постановки ручки крана машиниста в положение 3 продолжается разрядка тормозной магистрали через кран машиниста. Тормоза не отпустили.
	Ручка крана машиниста в хвостовом или промежуточном вагоне оставлена в положении 2.

	7. Неисправности механического оборудования.

	7.1. Повышенное сопротивление движению поезда.
	Наблюдать вдоль поезда за возможным искрением из-под колёсных пар (обратить внимание на показание сигнальной лампы стояночного тормоза).

	7.1.1. Искрение не обнаружено, горит лампа стояночного тормоза: лампа реле перегрузки не гаснет.
	Установить главную рукоятку KB в положение Тормоз-1, проверить показание красной лампы РП. Зафиксировать неисправный вагон. Остановить поезд. На неисправном вагоне отпустить тормоз, отключить тормозной воздухораспределитель, убедиться в наличии зазоров между колодками и колесами. Следовать в ПТО. Вызвать резерв для прослушивания вагона в движении. Если при отпуске тормоза на неисправном вагоне тормоз не отпускает более 30 с и продолжается дутьё воздуха в атмосферное отверстие тормозного воздухораспределителя или крана тормозного цилиндра, перевести ручку крана стояночного тормоза в положение Тормоз. Следовать со скоростью не более 10 км/ч, на ближайшей станции высадить пассажиров.

	Лампа реле перегрузки погасла, а стояночного тормоза горит.
	Остановить поезд пневматическим тормозом, перетормозигь экстренным тормозом и проверить накат. При наличии наката продолжить работу. Вызвать резерв для прослушивания вагона в движении.

	При отсутствии наката.
	Зафиксировать неисправный вагон. Отпустить на нём тормоз. Отключить тормозной воздухораспределитель. Если тормоз не отпустил и продолжается дутьё в атмосферное отверстие воздухораспределителя или крана тормозного цилиндра, перевести ручку крана стояночного тормоза в положение Тормоз. Следовать со скоростью не более 10 км/ч, на ближайшей станции высадить пассажиров.

	При отсутствии наката (красная лампа реле перегрузки не горит).
	Определить неисправный вагон, по возможности устранить причину подтормаживания. Если сработал стояночный тормоз на торможение, продолжить движение со скоростью не более 10 км/ч. На ближайшей станции высадить пассажиров и следовать в ближайший пункт с путевым развитием, где освободить главный путь.

	Неисправность тормозной рычажной передачи.
	Отключить тормозной воздухораспределитель. Следовать в ближайший пункт с путевым развитием, где освободить главный путь. При движении стремиться держать тяговые двигатели включенными, вести наблюдение вдоль поезда. При появлении искрения снизить скорость до 10 км/ч.

	7.1.2. При наблюдении вдоль поезда искрение обнаружено:
	Установить рукоятку главного вала KB в положение Тормоз-1, проверить показание красной лампы реле перегрузки.

	Лампа реле перегрузки не гаснет (горит лампа стояночного тормоза).
	Действовать согласно п. 7.1.1.

	Лампа реле перегрузки погасла (лампа стояночного тормоза не горит).
	Остановить поезд, определить неисправный вагон, отключить на нём цепи схемы управления, установить причину заклинивания колёсных пар и возможность дальнейшего следования. Движение поезда с заклиненной колёсной парой допускается со скоростью не более 10 км/ч. При невозможности дальнейшего следования вызвать восстановительную бригаду.

	7.2. При следовании с включенными тяговыми двигателями слышен пронзительный свист.
	Остановить поезд, по звуку определить неисправный вагон, если это возможно, и отключить на нём цепи схемы управления. Если определить неисправный вагон не удалось, высадить пассажиров из поезда, отключить цепи схем управления на части вагонов, где был слышен звук во время движения, и привести поезд в движение. Если шум не устранился, остановить поезд, включить отключенные цепи схем управления и отключить цепи схем управления на остальных вагонах. Следовать в ПТО.

	8. Случаи загорания на подвижном составе.

	8.1. Загорание в вагоне при нахождении поезда на станции.
	Немедленно открыть двери вагона для высадки пассажиров, затормозить состав полным служебным торможением и головной вагон стояночным тормозом, сообщить о случившемся поездному диспетчеру, потребовать снять напряжение установленным порядком и приступить немедленно к ликвидации очага всеми имеющимися средствами–пожаротушения. При загорании в аппаратном отсеке головного или хвостового вагона, не открывая дверей люков, разрядить полностью порошковый огнетушитель, находящийся в кабине.

	8.2. Загорание в вагоне при следовании поезда по перегону.
	При получении сообщения о задымлении (загорании) необходимо доложить о случившемся поездному диспетчеру и принять меры к быстрейшему выводу поезда на станцию или на ближайший открытый участок. При невозможности продолжать движение или при выводе поезда на открытый участок сообщить об этом поездному диспетчеру и затребовать снятие напряжения с контактного рельса и включения рабочего и дополнительного освещения. После снятия напряжения с контактного рельса действовать по обстановке, организовав высадку пассажиров и выход их на станцию, одновременно принимая все возможные меры к ликвидации задымления (загорания).


