Главному инженеру – первому заместителю начальника метрополитена

ЕРШОВУ А.В.

Заместителю начальника метрополитена - Главному ревизору по безопасности

движения

ТИТОВУ В.В.

Заместителю начальника метрополитена - начальнику Службы подвижного состава

БОГОМОЛОВУ В.Н.

Начальникам Служб:

движения

ПАРФЕНКОВУ А.П.

пути

РЯБЕНКО Л.Г.

сигнализации и связи

ПОНОМАРЕВУ С.В.

Начальникам электродепо.
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УКАЗАНИЕ

от 11.04.2000 г. №306

«О введении в действие «Инструктивных указаний о порядке пропуска поездов по лопнувшему рельсу со сквозным поперечным изломом».

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Ввести в действие с 01.05.2000 г. переработанные «Инструктивные указания о порядке пропуска поездов по лопнувшему рельсу со сквозным поперечным изломом», утвержденные главным инженером метрополитена (Приложение).

2. Начальнику Службы пути РЯБЕНКО:

2.1. Изготавливать комплекты «рельсовых закрепителей» по заявкам начальников электродепо для оснащения кабин головных и хвостовых вагонов электропоездов.

2.2. Для проведения практических занятий по установке «рельсовых закрепителей» по заявке Служб подвижного состава и сигнализации и связи, по соответствующим линиям выделять работников Службы пути по должности не ниже старшего дорожного мастера дистанции.

3. Начальникам электродепо обеспечить постоянный контроль за наличием «рельсовых закрепителей» и инструмента для их установки в кабинах управления головного и хвостового вагонов всех электропоездов.

4. Заместителю начальника метрополитена – начальнику Службы подвижного состава БОГОМОЛОВУ, начальникам Служб: пути РЯБЕНКО, сигнализации и связи ПОНОМАРЕВУ, движения ПАРФЕНКОВУ в срок до 01.05.2000 г. провести изучение данных «Инструктивных указаний» со всеми работниками, связанными с движением поездов, в установленном порядке.

5. С 01.05.2000 г. считать утратившими силу «Инструктивные указания о порядке пропуска поездов по лопнувшему рельсу со сквозным поперечным изломом с применением «рельсового закрепителя», утверждённые 22.01.97 г. и введённые в действие указанием от 01.04.97 г. №329.

6. С указанием ознакомить всех работников, связанных с движением поездов.

7. Контроль за выполнением настоящего указания возложить на главного инженера - первого заместителя начальника метрополитена ЕРШОВА.

Начальник метрополитена
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Д.В. ГАЕВ

Приложение к указанию от 11.04.2000 г. №306

	«Согласовано»

Заместитель начальника метрополитена - главный ревизор по безопасности движения

В.В. ТИТОВ

03 апреля 2000 г.
	«Утверждаю»

Главный инженер - первый заместитель начальника метрополитена

А.В. ЕРШОВ

08 апреля 2000 г.


ИНСТРУКТИВНЫЕ УКАЗАНИЯ

О ПОРЯДКЕ ПРОПУСКА ПОЕЗДОВ ПО ЛОПНУВШЕМУ РЕЛЬСУ СО СКВОЗНЫМ ПОПЕРЕЧНЫМ ИЗЛОМОМ

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.

1.1. Движение поездов по лопнувшему рельсу со сквозным поперечным изломом в шпальном ящике запрещается до установки типовых струбцин типа «метро» или других приспособлений.

1.2. Поездной диспетчер, получив от любого работника метрополитена сообщение о постороннем стуке при проходе колёс по участку рельса, не имеющего стыка, искрении на рельсе, резких «толчках» подвижного состава, а также о запрещающих показаниях светофоров или сигнального показания «ОЧ» в кабине управления, что свидетельствует о возможном изломе рельса, обязан уточнить координаты данного места и принять меры по направлению к нему работников служб пути, сигнализации и связи и машиниста-инструктора. Одновременно поездной диспетчер даёт указание дежурному по станции на включение освещения в тоннеле и в дальнейшем действует в соответствии с ПТЭ и «Инструкцией по движению поездов и маневровой работе».

1.3. Работники метрополитена, прибывшие на место предполагаемого излома рельса, обязаны визуально осмотреть его и о результатах осмотра сообщить поездному диспетчеру.

При обнаружении излома рельса они обязаны указать точный пикет, характер и расположение излома (в пределах подкладки или в шпальном ящике).

1.4. Поездной диспетчер, получив сообщение об обнаружении рельса с поперечным изломом, принимает меры в зависимости от характера и расположения излома:

1.4.1. Если излом рельса расположен в пределах рельсовой подкладки, то поездной диспетчер разрешает пропуск поездов со скоростью не более 5 км/час без дополнительного закрепления.

1.4.2. Если излом рельса расположен в шпальном ящике, то пропуск поездов по этому месту до его закрепления запрещается. В этом случае поездной диспетчер принимает меры по направлению поезда с рельсовым закрепителем к месту излома. До получения доклада об установке рельсового закрепителя, не отправляет поезда с пассажирами на перегон, на котором обнаружен излом рельса. После установки рельсового закрепителя и доклада об этом поездному диспетчеру, он разрешает движение поездов со скоростью не более 5 км/час.

1.4.3. Если излом рельса расположен в шпальном ящике, но рельсовый закрепитель установить невозможно, или величина образовавшегося зазора более 25 мм, то поездной диспетчер принимает оперативные меры по доставке работников Службы пути к месту излома. Пропуск поездов по данному месту может быть разрешен только после тщательного осмотра места излома работником Службы пути по должности не ниже помощника дорожного мастера и принятия им мер по его закреплению (подклинивание, установка пластин-закрепителей и т.п.). Скорость при этом устанавливает работник Службы пути в зависимости от состояния пути, но не более 5 км/час.

1.5. Прибывшие на место излома работники Службы пути устанавливают постоянный визуальный контроль за состоянием концов изломавшегося рельса и одновременно принимают оперативные меры по закреплению его типовыми накладками, сжатыми струбцинами типа «метро», или другими приспособлениями после установки которых скорость движения поездов устанавливается не более 35 км/час.

2. ПОРЯДОК УСТАНОВКИ «РЕЛЬСОВОГО ЗАКРЕПИТЕЛЯ».

2.1. «Рельсовый закрепитель» имеют право устанавливать следующие работники метрополитена:

машинисты и помощники машинистов электропоездов, машинисты-инструкторы, работники дистанций пути и сигнализации, имеющие право прохода на перегон во время движения поездов при наличии напряжения на контактном рельсе. Перечисленные работники должны пройти специальное обучение по установке «рельсового закрепителя».

2.2. «Рельсовый закрепитель» состоит из скобы и клина.

2.3. Для закрепления рельса имеющего поперечный излом в шпальном ящике необходимо установить скобу на подошву рельса так, чтобы излом находился как можно ближе к середине «рельсового закрепителя», но не ближе чем 20 мм от его края.

2.4. Необходимо вставить клин в гнездо скобы так, чтобы его вырез охватывал кромку подошвы рельса и с помощью молотка забить его до отказа.

2.5. Аналогичным способом можно производить закрепление концов рельсов в случае разрыва всех болтов в температурных стыках.

3. После окончания движения поездов и снятия напряжения с контактного рельса, в ночное «окно» рельс с поперечным изломом должен быть заменён и ограничение скорости движения поездов отменено.

Начальник Службы пути
Л.Г. РЯБЕНКО

Главному инженеру – первому заместителю начальника метрополитена

ЕРШОВУ А.В.

Заместителю начальника метрополитена – главному ревизору

ТИТОВУ В.В.

Заместителю начальника метрополитена – начальнику службы Подвижного состава

ОСИПОВУ В.П.

Начальникам служб:

Движения

НОСОВУ А.В.

Пути

РЯБЕНКО Л.Г.

Сигнализации

и связи

ПОНОМАРЕВУ СВ.

Начальникам электродепо
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УКАЗАНИЕ
от 09.08.2007 г. №626

«О дополнении инструктивных указаний о порядке пропуска поездов по остродефектным рельсам, имеющим поперечные трещины или излом, на линиях метрополитена».

В соответствии с решением протокола №162 от 09.11.2006 г. разбора случая излома ходового рельса 16.10.2006 г. на перегоне «Тульская-Нагатинская» под председательством заместителя начальника метрополитена – главного ревизора ТИТОВА В.В.

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Дополнить п.1.7. «Инструктивных указаний о порядке пропуска поездов по остродефектным рельсам, имеющим поперечные трещины или излом, на линиях метрополитена» подпунктами 1.7.4. и 8.1.9. изложив их в следующей редакции:

1.7.4. При остановке первой колёсной пары подвижного состава не доезжая до места излома и невозможности установки рельсового закрепителя, машинист обязан доложить об этом поездному диспетчеру. Поездной диспетчер организовывает установленным порядком передвижение поезда на несколько метров в неправильном направлении.

В случае, если место излома находится между колёсными парами одной тележки, поезд продвигается на несколько метров в правильном направлении до освобождения места излома под наблюдением работника Службы пути по должности не ниже помощника дорожного мастера, электромеханика СЦБ или машиниста инструктора со скоростью не более 3 км/час. Закрепление места излома производится после снятия напряжения с контактного рельса.

8.1.9. При изломе рамного рельса его закрепление возможно при отжатом остряке со снятием упорных уголков и сдвижкой башмаков в сторону от излома. Затем устанавливаются типовые стыковые накладки, имеющие дополнительные отверстия. Накладки крепятся не менее чем 2-я стыковыми болтами через отверстия упорных накладок и уголков. Взамен сдвинутых стрелочных башмаков устанавливаются и зашиваются подкладки нераздельного типа. Скорость движения поездов по стрелочному переводу устанавливается не боле 25 км/ч.

2. Заместителю начальника метрополитена – начальнику службы подвижного состава ОСИПОВУ, начальникам служб движения НОСОВУ, пути РЯБЕНКО, сигнализации и связи ПОНОМАРЕВУ в срок до 01.01.07г. организовать изучение данного указания установленным порядком.

3. С указанием ознакомить всех работников, связанных с движением поездов.

4. Контроль за исполнением возложить на А.В. ЕРШОВА.

Начальник метрополитена
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Д.В.ГАЕВ

